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Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE
(REGLAGE DE LALLUMAGE)

REGLAGE DE L'ALLUMAGE

Moteurs 377, 503 et 552

Si, pour une raison quelconque, on doute de la pré-
cision du réglage de I'allumage, on peut effectuer
une vérification en procédant comme suit.

Vérification de la position de la marque
de réglage sur le volant magnétique

Avant de vérifier le réglage, il peut étre nécessaire
de vérifier la position de la marque de réglage sur
le volant magnétique. On doit effectuer cette vé-
rification:

1. Pour repérer une clavette-disque manquante ou
brisée sur le volant magnétique, ce qui modifie-
rait le temps d'allumage et entrainerait éven-
tuellement une panne du moteur.

2. Pour bien repérer et tracer une marque de ré-
glage sur un volant magnétigue de rechange.

3. Pour vérifier I'emplacement exact de la marque
de réglage tracée en usine.

4. Pour détecter un volant magnétique inadéquat
destiné a un type de moteur différent.

Pour vérifier la position de la marque de réglage
sur le volant magnétique, procéder comme suit:

1. Nettoyer la surface autour des bougies, puis en-
lever ces derniéres.

2. Enlever le démarreur a rappel du moteur.

3. Installer I'indicateur de P.M.H. dans |'orifice de
bougie (du coté de la magnéto), et procéder au
réglage suivant:

a. Placer le volant magnétique a peu pres au
P.M.H.
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A17EOYA

TYPIQUE — INSTALLATION DE L’INDICATEUR DE EM.H.

1. Contre-écrou de I'adaptateur
2. Indicateur relié au cylindre du cété MAG

b. Fixer l'indicateur a l'adaptateur et serrer le
contre-écrou du rouleau. Ne pas serrer le
contre-écrou de |'adaptateur.

c. Visser 'adaptateur dans I'orifice de bougie et
le serrer pour empécher qu'il se déplace a
I'intérieur de |'orifice.

d. Placer la face du cadran vers la magnéto. En-
foncer l'indicateur jusqu’a ce que l'aiguille com-
mence a se déplacer, et I'enfoncer ensuite de
5 a 6 mm supplémentaires (environ 1/4 po).
Serrer manuellement le contre-écrou de I'adap-
tateur.

4. Pour déterminer le PM.H. du piston, procéder
comme suit:

a. Tourner lentement le volant magnétique de
I'arriere vers 'avant de maniére a voir 'aiguille
franchir le PM.H. Il est a noter que l'aiguille
s'immobilise seulement lorsque le piston
change de direction.

b. Tourner la face du cadran de fagon que le «0»
soit aligné avec l'aiguille lorsqu’elle s'immo-
bilise.
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c. Une fois de plus, tourner lentement le volant
magnétique de l'arriere vers |'avant de ma-
niere a voir l'aiguille franchir le PM.H., et ré-
gler la face du cadran a «0» jusqu'a ce que
I'aiguille s'arréte toujours exactement a «0»
avant de changer de direction.

d. Le «O» représente précisément le P.M.H.

5. Pour vérifier la position de la marque de réglage
sur le volant magnétique, procéder comme suit:

REMARQUE: Lors de la vérification de I'allumage,
certaines opérations exigent qu’'on tourne le volant
magneétique dans le sens horaire lorsque placé face
a la magnéto. Si, pour une raison guelconque, on
doit ramener le volant magnétique (sens antihorai-
re), tourner celui-ci d'au moins un quart de tour dans
le sens antihoraire, puis le tourner dans le sens ho-
raire. Le dernier déplacement du volant magnétique
lors d’une vérification critique doit toujours s’effec-
tuer dans le sens horaire pour s'assurer que tout le
jeu des pieces mobiles du moteur a été éliminé.

a. Tourner le volant magnétique d'un quart de
tour dans le sens antihoraire, et le tourner en-
suite doucement dans le sens horaire jusqu'a
ce que l'aiguille indigue la mesure prescrite.
Se référer ala section FICHES TECHNIQUES.

b. S'assurer que la marque du volant magnéti-
que est bien alignée avec la marque située
sur la bobine de déclenchement (voir l'illus-
tration).

c. Si les marques ne sont pas alignées, vérifier
les numéros de piéce de la magnéto et de la
bobine de déclenchement, et vérifier I'état de
la clavette-disque. S’il s'agit des bonnes
piéces et que la clavette-disque est en bon
état, continuer la marche a suivre.
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TYPIQUE

1. Marque de la bobine de déclenchement
2. Marque du volant magnétique

REMARQUE: On ne peut se servir de ces mar-
ques pour vérifier le réglage de I'allumage dynami-
que (lorsque le moteur tourne) au moyen d'une
lampe stroboscopique. |l faut donc tracer une nou-
velle marque sur le volant magnétique afin d'effec-
tuer cette opération.

6. Tracer une nouvelle marque sur le volant ma-
gnétique en procédant comme suit:

a. Enlever le couvercle du ventilateur du moteur.

b. Retenir le volant magnétique de facon que
les anciennes marques demeurent alignées.

c. Tracer ou poingconner une marque sur le vo-
lant magnétique de fagon qu’elle s'aligne par-
faitement avec la fleche du carter (voir l'illus-
tration). A l'avenir, on devrait se servir de
cette nouvelle marque pour vérifier le réglage
de l'allumage (réglage dynamique).

d. Réinstaller le démarreur a rappel.

e. Vérifier le réglage de I'allumage a l'aide d'une
lampe stroboscopique.
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A17E0ZA 3

TYPIQUE

1. Fléche du carter

2. Tracer une marque ici

3. Conserver l'alignement des marques de réglage vérifiées
précédemment (réglage statique)

Vérification du réglage de I'allumage

Utiliser une lampe stroboscopique (N/P 529 031
900) et un tachymeétre a affichage numérique a in-
duction (N/P 529 014 500).

AQ00B4FA

LAMPE STROBOSCOPIQUE (N/P 529 031 900)
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FO1B1GA

TACHYMETRE (N/P 529 014 500)

Pour vérifier le réglage de I'allumage, voir l'illustra-
tion et procéder comme suit:

/\ AVERTISSEMENT

Placer le bout des skis contre un mur. Soulever
I"arriere du véhicule de sorte que la chenille ne
touche pas le sol, et lI'installer sur un support.
S’assurer que personne ne passe devant ou
derriére le véhicule pendant que le moteur
tourne. Se tenir loin de la chenille et ne pas por-
ter de vétements amples qui pourraient étre
entrainés par les piéces mobiles.

1. Brancher la prise de la lampe stroboscopique au
cable de bougie.

REMARQUE: Pour éviter toute lecture inexacte
provoquée par une parallaxe, observer bien en
face les marques de réglage du volant magnétique
et du carter.

2. Brancher le fil du tachymeétre au cable de bougie
ou orienter le tachymetre vers le cable de bou-
gie sans utiliser de fil de raccordement.

3. Mettre le moteur en marche, et augmenter son
régime a au moins 3500 tr/mn (3000 a 4000 tr/mn)
tout en observant les marques de réglage (voir I'il-
lustration). La marque du volant magnétique tra-
cée antérieurement et la fleche du carter devraient
étre parfaitement alignées. Si ce n'est pas le cas,
c'est peut-étre a cause d'une défectuosité de la
bobine de déclenchement (vérifier si la bobine est
bien mise a la masse), du volant magnétique, de la
clavette-disque ou du module ADC ou encore a
cause d'un vilebrequin mal aligné. Remplacer une
piece a la fois et revérifier les marques de réglage
(vérifier I'état des raccords avant de remplacer tou-
te piece).
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REMARQUE: On peut vérifier le réglage de I'allu-
mage lorsque le régime du moteur se situe entre
3000 et 4000 tr/mn.

A30ETUA

TYPIQUE

4. Installer les pieces qui ont été enlevées.

Moteurs 493, 593, 693 et 793

Aucun réglage de l'allumage ne devrait normale-
ment s'avérer nécessaire. On a effectué celui-ci
en usine et on ne devrait pas avoir a le modifier
puisque toutes les piéces sont fixes et non ajusta-
bles. Le seul cas justifiant le réglage de I'allumage
pourrait se présenter au remplacement du vilebre-
quin, du volant magnétique, de la bobine de dé-
clenchement ou du MEM. Si on remarque que le
réglage de l'allumage est inadéquat, on recom-
mande premiérement de vérifier I'alignement du
vilebrequin, puisque celui-ci pourrait étre tordu. Se
référer a la sous-section VERIFICATION DE FUITES
ET MESURE DES DIMENSIONS DU MOTEUR.

On peut vérifier le réglage de I'allumage pendant
que le moteur est chaud ou froid. De plus, le ré-
glage de I'allumage doit se vérifier a un régime de
3500 tr/mn au moyen d'une lampe stroboscopique.

Le retard a I'allumage varie selon les moteurs/
modeles et selon les premieres heures d'utilisation.

RETARD A
MOTEUR/MODELES L’ALLUMAGE
(°)/DUREE (h)

493, 593 -3°/8 h
593 HO, 693 (sauf les 392 h
modeéles Summit), 793
593 HO, 693 (modeles 391 h
Summit), 793 HO
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REMARQUE: L'avance a l'allumage demeure in-
changée entre 3000 et 4000 tr/mn. Ainsi, lorsqu’on
vérifie 'allumage a 3500 tr/mn, une variation de
+ 500 tr/mn du régime-moteur n'aura aucun effet
sur la marque d'allumage observée au moyen de la
lampe stroboscopique.

Tracage d’une marque de réglage

1. Nettoyer la surface autour de la bougie du cb6té
MAG, puis enlever cette bougie.

2. Installer I'indicateur de PM.H. dans I'orifice de
bougie (du cb6té de la magnéto), et procéder au
réglage suivant:

a. Placer le piston du coté MAG a peu prés au
P.M.H.

AO0BE2BA

TYPIQUE
1. Indicateur de PM.H., c6té magnéto

2. Piston du cété magnéto au PM.H.
b. Fixer l'indicateur a I'adaptateur et serrer le
contre-écrou du rouleau. Ne pas serrer le contre-
écrou de |'adaptateur.

c. Visser 'adaptateur dans I'orifice de bougie et
le serrer pour empécher qu'il se déplace a
I'intérieur de |'orifice.
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d. Placer la face du cadran du c6té PDM. Enfoncer

I'indicateur jusqu'a ce que l'aiguille commence
a peine a se déplacer, et I'enfoncer ensuite de
5 & 6 mm additionnels (environ 1/4 po). Serrer
manuellement le contre-écrou de |'adaptateur.

3. Pour déterminer ou se trouve le PM.H. du pis-

ton, procéder comme suit:
a. Tourner lentement la poulie motrice de |'ar-

riere vers l'avant au-dela du P.M.H. tout en
observant 'aiguille. |l est a noter que I'aiguille
s'immobilise seulement lorsque le piston
change de direction.

. Tourner la face du cadran de fagon que le «0»

soit aligné avec l'aiguille lorsqu’elle s'immo-
bilise.

. Une fois de plus, tourner lentement la poulie

motrice de |'arriere vers |'avant au-dela du
PM.H., et régler la face du cadran a «0» jus-
qu'a ce que l'aiguille s'arréte toujours exacte-
ment a «0» avant de changer de direction.

d. Le «O» représente précisément le P.M.H.

4. Tourner la poulie motrice d'un quart de tour

dans le sens horaire, et la tourner ensuite dou-
cement dans le sens antihoraire jusqu’a ce que
I'aiguille indique la mesure prescrite dans la sec-
tion FICHES TECHNIQUES.

5. Torsader un fil de la maniere illustrée et s'en ser-

vir comme d'un pointeur. Installer le fil sur le
boulon supérieur du démarreur.

A29EORA 1

1.

Pointeur

6. Lorsque l'indicateur de P.M.H. indique le réglage

prescrit, tracer une marque sur la demi-poulie in-
térieure de facon qu'elle soit alignée avec I'ex-
trémité du pointeur.
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A29E0SA 1

TYPIQUE
1. Indicateur de PM.H. typique indiquant le réglage prescrit

A29E0TA 1

1. Marque de réglage alignée avec I'extrémité du pointeur

Vérification du réglage de I'allumage
Utiliser une lampe stroboscopique (N/P 529 031 900).

AO0B4FA

LAMPE STROBOSCOPIQUE (N/P 529 031 900)
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Pour vérifier le réglage de I'allumage, voir l'illustra-
tion et procéder comme suit:

/\ AVERTISSEMENT

Placer le bout des skis contre un mur. Soulever
I"arriére du véhicule de sorte que la chenille ne
touche pas le sol, et I'installer sur un support.
S’assurer que personne ne passe devant ou
derriere le véhicule pendant que le moteur
tourne. Se tenir loin de la chenille et ne pas
porter de vétements amples qui pourraient
étre entrainés par les piéces mobiles.

1. Brancher la prise de la lampe stroboscopique a
un cable de bougie.

Brancher un tachymetre a affichage numérique a
induction (N/P 529 014 500).

FO1B1GA

TACHYMETRE (N/P 529 014 500)

2. Démarrer le moteur et diriger la lampe strobos-
copique sur la marque de réglage. Faire tourner
brievement le moteur a 3500 tr/mn.

A29E0UA

06-02-6

La marque de réglage doit étre alignée avec |'extré-
mité du pointeur. Si ce n'est pas le cas, vérifier s'il
y a avance ou retard a I'allumage. La tolérance est
de = 1°.

A29EOVA

REGLAGE RETARDE D’ENVIRON 2°

A29E0WA

REGLAGE AVANCE D’ENVIRON 2°

MMR2003_089_06_02F.FM
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Modifier le réglage

Ensemble de communication

Pour modifier le réglage de I'allumage, on peut utili-
ser I'ensemble de communication (N/P 295 035
676) et le logiciel B.U.D.S. (consulter I'onglet Régla-
ges approprié du logiciel).

Pour obtenir plus de renseignements sur B.U.D.S.
et son utilisation, consulter la rubrique Aide.

Programmateur de MEM

On peut aussi modifier le réglage a l'aide du pro-
grammateur de MEM (N/P 529 035 878).

Brancher I'adapteur de 9 volts (N/P 529 035 675) au
cable d'alimentation (N/P 529 035 869), puis bran-
cher le cable au raccord de diagnostic situé sur le
c6té droit du véhicule.

529 035 675

A32E2VA 529 035 869

Brancher le programmateur de MEM a la borne du
systeme de sécurité.

Mettre le programmateur en marche et entrer le
mot de passe.

Depuis le menu principal, choisir I'option 3 intitu-
lée «INFO VEHICULE».

1. VERIFIE CLES

2. PROGRAMME CLE
>3. INFO VEHICULE
4+ DEMARRE VEH.

A30ETXA

L'information du véhicule est transmise du MEM
au programmateur.

MMR2003_089_06_02F.FM

TRANSFERT
PGMR « MEM

A30ETYA

REMARQUE: Le programmateur copie tous les
parametres emmagasinés dans le MEM. Ces pa-
rametres sont ensuite modifiés dans le program-
mateur et retransmis au MEM.

Choisir I'option 4 intitulée «PARAM. MOTEUR».

. NOM CLIENT
. DATE LIVRAIS.
. #SERIE VEH.

1
2
3
>4+ PARAM. MOTEUR

A30E1ZA

Choisir I'option 1 intitulée « CORR ALLUMAGE».

>1. CORR ALLUMAGE
2. #SERIE MOT.
3. CALIBRATION

A30E2GA

Appuyer sur «ENTER».

L'affichage indique maintenant le facteur de cor-
rection du réglage de I'allumage du moteur qui a
été programmeé dans le MEM. Dans I'exemple sui-
vant, on constate que le facteur de correction du
réglage de I'allumage est le n° 4.

ALLUMAGE<1-8>:4

UNE TOUCHE...

A30E21A

Appuyer sur n‘importe quelle touche.
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MODIFIER?

—> 00Ul NON

A00A3DA

Choisir I'option «OUl» au moyen de la touche €= .

MODIFIER?

—> 00Ul NON

A00A3DA

FACTEUR DE CORRECTION DU
REGLAGE DE L'ALLUMAGE

FACTEUR DE CORRECTION | CORRECTION DU
PROGRAMME REGLAGE DE
DANS LE MEM L'ALLUMAGE

2 3°
3 2°
4 1°
1 0°
5 -1°
6 -2°
7 -3°
8 -4°

Appuyer sur «ENTER».

Choisir un facteur en fonction de la correction re-
quise.

Exemple: La marque de réglage vérifiée au moyen
d’une lampe stroboscopique a 3500 tr/mn présen-
tait une avance de 2°. Le facteur de correction pro-
grammeé est le n° 4.

Choisir le facteur de correction n° 5. Ce dernier
retardera l'allumage de 2° puisque la différence
entre le facteur de correction n® 4 etle n° 5 est de
- 2° (passant de 1°a-1°).

ALLUMAGE<1-8>:5

A30E2HA

06-02-8

Appuyer sur «ENTER».

>1. CORR ALLUMAGE
2. #SERIE MOT.
3. CALIBRATION

A30E2GA

Appuyer sur «ENTER».

ALLUMAGE<1-8>:5

UNE TOUCHE...

A30E24A

'affichage confirme que le facteur de correction
a été changé pour le facteur n° b.

Appuyer sur n‘importe quelle touche.

MODIFIER?

Oul -> NON

A30E27A
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Si le facteur de correction choisi ci-dessus est le
bon, choisir I'option «NON» et appuyer sur «EN-
TER». Sice n'est pas le cas, choisir I'option «OUI»
pour sélectionner un autre facteur de correction.

>1. CORR ALLUMAGE
2. #SERIE MOT.
3. CALIBRATION

A30E2GA

Appuyer sur I'option « MENU».

Dérouler le menujusqu’al'option 7 intitulée « SAUVE
+ QUITTE».

PARAM. MOTEUR
INFO. HEURES
INFO. MPEM
SAUVE + QUITTE

N o o b~

A30E29A

Appuyer sur «ENTER».

SAUVEGARDER
MODIFICATIONS?

—> 0Ul NON

A30E2AA

Appuyer sur «ENTER».

TRANSFERT
PGMR > MEM

A00A42A
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Pendant un trés court moment, le message sui-
vant apparaitra.

VERIFIER
PGMR « MEM

A30E2BA

Une fois que le programmateur aura terminé sa
vérification, le message suivant apparaitra.

OPERATION
—> REUSSIE «

UNE TOUCHE...

AQOA3EA

Appuyer sur n‘importe quelle touche.

SI VOUS AVEZ
FINI VOUS POUVEZ
DEBRANCHER.
UNE TOUCHE...

AQ0A3FA

Appuyer sur n‘importe quelle touche.

1. VERIFIE CLES

2. PROGRAMME CLE
>3. INFO VEHICULE
4+ DEMARRE VEH.

A30E1XA

Débrancher le cable d'alimentation et |'adaptateur
de 9 volts.
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BOUGIES

BOUGIE NGK

Tous les modeéles

NUMEROTATION DES BOUGIES
NGK

Bombardier utilise des bougies de marque NGK
sur toutes ses motoneiges.

Le systeme d'identification du degré thermique est
le suivant:

Petit nombre » bougie chaude

Nombre élevé bougie froide

y

MMR2003_090_06_03F.FM
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SYMBOLES UTILISES SUR LES BOUGIES D'ALLUMAGE NGK

GRAND ECARTEMENT

1BEEE-

" IEM 08 mm (032 [EEY 1.3 mm (.0527)
IEN o9 mmose) [EEN 1.4 mm (0s57)
KXY 1.0 mmc0s0m [ 15 mm (0607
EER 11 mm 0as) EXY 2.0 mm (.0807)

Longueur de filetage

Construction du bec d’allumage

Y

Diametre Degré
de filetage thermique
A: 18 mm 2 Chaude

B: 14mm

C: 10mm

D: 12mm

J: 12mm 11 Froide

r
Construction

(IL PEUT Y AVOIR COMBINAISON
DE PLUSIEURS LETTRES)

C: Hexagonale 5/8"

K:

Hexagonale 5/8"
Bec proéminent (ISO)

Mz Type compact
P:

Type a isolant
proéminent

R: Type a résistance
U:
Z:

Décharge superficielle
ou semi-superficielle

Résistance a induction

A01E4DS

E:
EF:

FS:

H:
EH:

-

2:

wn

19 mm (3/4")

Siege conique
17.5 mm (Longueur .708")

Siege conique
10.9 mm (.460")

12.7 mm (1/2")

Filetage partiel

19 mm

(Longueur totale 3/4")
12.7 mm

(Filetage totale 1/2")

11.2 mm (7/16")
Longueur 9.5 mm (3/8")

21 mm

AUCUN
SYMBOLE:

18 mm o = Longueur

12 mm

14 mm g = Longueur

9.5 mm (3/8")

N: Electrode latérale
spéciale

Caractéristique particuliere

Caractéristique particuliere

. P: Platine de haute qualité
Electrode a la masse de g

faible inclinaison Q: 4 électrodes a la masse
Type compact, électrode a la

ct, electrod . Electrode a la masse
masse de faible inclinaison R:

spéciale

Electrode centrale a rainure
en V (14 mm seulement)
Isolant 1.5 mm

S: Electrode centrale
" standard 2.5 mm g

Electrode centrale standard T: 3 électrodes & la masse

a longueur de filetage de
3/4" (2.5 mm)

Siége conique

u: Décharge
= semi-superficielle

Electrode centrale
V: 4 noyau en or
et palladium

Electrode centrale & noyau
en alliage de nickel

Electrode a la masse a

noyau de cuivre VX: Platine haute

performance

Electrode centrale or et
palladium a rainure en V

W: Electrode de
(congue pour les courses)

" tungsténe

2 électrodes a la masse X: «Booster gap»
Electrode centrale
arainureenV

Y:

* (14 mm seulement)
Isolant 2.5 mm

Demi-gramme de chaleur,
(voir tableau spéc.)

Type compact pour
tondeuse a gazon

. Electrode centrale
= épaisse 2.9 mm ¢

2 électrodes a la masse
pour moteur rotatif Mazda

06-03-2
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Sous-section 03 (BOUGIES)

DEMONTAGE

Dévisser premiérement la bougie de un tour.

Nettoyer la bougie et la culasse a I'air comprimé;
ensuite dévisser completement la bougie.

/\ AVERTISSEMENT

Toujours porter des lunettes de sécurité lors-
qu’on utilise de I'air comprimé.

DEGRE THERMIQUE

La température de fonctionnement adéquate,
également appelée degré thermique, d'une bou-
gie est déterminée par sa capacité d'évacuer la
chaleur dégagée par la combustion.

Le degré thermique est proportionnel a la lon-
gueur de l'isolant. Plus il est long, plus le degré
thermique est éleve, et vice-versa.

Une bougie froide posséde un isolant relative-
ment court et communique la chaleur a la culasse
trés rapidement.

Une telle bougie sera utilisée pour éviter toute sur-
chauffe lorsque le véhicule est utilisé dans des
conditions extrémes ou lorsqu’il doit maintenir
une vitesse élevée.

Une bougie dite chaude a un isolant plus long et
le transport de la chaleur se fait plus lentement.
Elle demeure plus chaude et brlle les dépbts de
combustion qui peuvent |'encrasser lors d'un
fonctionnement prolongé au ralenti ou a basse vi-
tesse.

AO0OE09A

1. Froide
2. Chaude

MMR2003_090_06_03F.FM

ATTENTION: Le moteur peut étre sérieusement
endommagé sile degré thermique estinadéquat.

Une bougie trop chaude sera cause de surchauffe,
d'allumage prématuré, etc.

Une bougie trop froide entrainera un encrassement
(d'ou lesratés al'allumage) et pourra créer des dépbts
de calamine. Dans les deux cas, le tout pourrait deve-
nir assez chaud pour provoquer un allumage préma-
turé ou une détonation.

ENCRASSEMENT

Le fonctionnement irrégulier du moteur, une baisse
du régime attribuable a un mauvais allumage, une
performance réduite et une consommation de carbu-
rant plus élevée sont des indices d’encrassement de
la bougie causé par une baisse de compression.
D’autres causes sont possibles: un fonctionnement
prolongé au ralenti, une carburation trop riche causée
par un mauvais réglage du carburateur ou par I'utilisa-
tion d'un carburant inadéquat et/ou par un mélange
huile/carburant inadéquat. Le bec d'une bougie en-
crassée sera recouvert d'un dépdt brillant et hui-
leux provenant d'un excés d'huile, ou d'huile de
calamine. Ces dép6ts forment un joint conducteur
entre |'électrode centrale et I'électrode de masse.

ANALYSE DES BOUGIES

AOQOEOAA 1

1. Surchauffée (gris clair)
2. Normale (brunéatre)
3. Encrassée (noire)

L'électrode de la bougie et la calotte du piston ré-
vélent I'état du moteur, la régularité du fonction-
nement, la technique de conduite et la teneur du
meélange de carburant, d'ou I'importance de véri-
fier I'état de la bougie a intervalles réguliers. Cet
examen doit se faire au niveau de |'électrode de la
bougie et de la calotte du piston.
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Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE

Sous-section 03

(BOUGIES)

INSTALLATION DES BOUGIES

Avant l'installation des bougies, s'assurer qu'aucune
saleté ne recouvre les surfaces de contact de la cu-

lasse et de la bougie.

ATTENTION: Ne pas régler I'écartement des élec-

trodes de la bougie BROECS.

1. Al'aide d'une jauge d'épaisseur, régler |'écarte-
ment des électrodes conformément aux indica-
tions du tableau de la section FICHES TECHNI-

QUES.

2. Appliquer du lubrifiant antigrippage (N/P 293 800
070) sur les filets de la bougie de fagon a prévenir

le grippage.

3. Visser manuellement la bougie dans la culasse
et la serrer avec une clé dynamomeétrique et une

douille appropriée.

1 2
1. Douille recommandée
2. Douille déconseillée
COUPLE DE SERRAGE
DES BOUGIES
COUPLE DE
MODELES BOUGIES SERRAGE
Nem (Ibfepi)

Tous les modeles

NGK

27 (20)

06-03-4
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Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE
Sous-section 04 (BATTERIE)

BATTERIE

GENERALITES

Les motoneiges SKI-DOO sont munies d'une bat-
terie a matiere absorbante (YTX20L-BS, N/P 515
175 759). Les batteries a matiere absorbante ne
nécessitent aucun entretien et sont hermétiques.

DEPOSE

Tous les modéles

/\ AVERTISSEMENT

Toujours débrancher le cable négatif NOIR de la
batterie en premier lieu et le rebrancher en der-
nier.

/\ AVERTISSEMENT

Ne jamais charger ou survolter la batterie
lorsque celle-ci est installée sur le véhicule.

Détacher la sangle et retirer le garde-batterie.
Retirer le soufflet de caoutchouc du céble ROUGE.

Débrancher le cable négatif NOIR d'abord suivi du
cable ROUGE, puis retirer la batterie.

NETTOYAGE

A I'aide d'une solution a base d’eau et de bicarbo-
nate de soude, nettoyer la batterie, le bac de la
batterie, les cables et les bornes.

Enlever toute trace de corrosion sur les cosses
des cables et les bornes de la batterie au moyen
d'une brosse métallique. Le dessus de la batterie
devrait étre nettoyé au moyen d'une brosse
souple et d'un produit de dégraissage ou d'une
solution de bicarbonate de soude.

INSPECTION

Inspecter le bac de la batterie afin de constater s'il
est fissuré ou endommagé d’'une quelconque fa-
con ou encore s'il présente des fuites. Une batte-
rie décolorée, déformée ou bombée signifie que
celle-ci a surchauffé ou a été surchargée. S'il est
endommagé, remplacer la batterie, et nettoyer
soigneusement le plateau et les environs au
moyen d’une solution a base d’eau et de bicarbo-
nate de soude.

/\ AVERTISSEMENT

Toujours mettre une paire de gants étanches
avant d’enlever une batterie dont le bac est
endommagé.

A32E25A 3

1. Soufflet de caoutchouc pour la borne du céble positif ROUGE
2. Garde-batterie
3. Sangle

ATTENTION: Lorsqu’il y a déversement d’élec-
trolyte, nettoyer immédiatement au moyen
d’une solution a base de bicarbonate de soude et

d’eau, de fagon a ne pas endommager les pieces
du véhicule.

MMR2003_091_06_04F.FM

Vérifier les bornes pour s'assurer qu’elles offrent
un montage sdr.

VERIFICATION DU NIVEAU DE
CHARGE DE LA BATTERIE

Vérification a I'aide d'un voltmeétre

On se sert d'un voltmeétre pour vérifier une batte-
rie hermétique ne nécessitant aucun entretien.

Pour vérifier la batterie, le voltmétre doit mesurer
la tension courant continu. Brancher le voltmetre
en paralléle sur le circuit a tester en respectant la
polarité; sinon, on obtiendra un résultat erroné.

Il'y a deux types de vérification de la batterie: avec
ou sans charge.

Une vérification sans charge s’effectue sur une bat-
terie sans qu’on y relie une charge. Il s'agit de la
facon la plus simple et la plus courante de procéder.

Une vérification avec charge est plus précise.

06-04-1
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Sous-section 04 (BATTERIE)

Vérification sans charge

Vérifier |'état de charge au moyen d’un voltmétre.
Les résultats du voltmetre apparaissent instanta-
nément pour indiquer |'état de charge.

/\ AVERTISSEMENT

Brancher le cable positif a la borne positive de
la batterie, et le cable négatif a la borne négative.

ACTIVATION D'UNE BATTERIE
NEUVE

/\ AVERTISSEMENT

Ne jamais charger ou survolter la batterie
lorsque celle-ci est installée sur le véhicule.

0% a 25%

ETAT DE CHARGE TENSION
100% 12.8a13.0V
75% a 100% 12548128V
50% a 75% 1205125V
25% & 50% 11558120V

11.5V ou moins

Vérification avec charge

La meilleure facon de vérifier I'état d'une batterie,
c'est avec une charge. Utiliser un vérificateur a
charge variable.

Appliguer une charge trois fois la valeur ampére-
heure de la batterie. Aprés 14 secondes, vérifier la
tension de la batterie. Sila batterie est en bon état,
elle aura une lecture d'au moins 10.5 Vcc.

REMISAGE DE LA BATTERIE

Débrancher la batterie et I'enlever du véhicule.

Au moment du remisage, la batterie doit toujours
étre chargée au maximum. Nettoyer les bornes de
la batterie et les cosses des cables a 'aide d'une
brosse métallique. Enduire les bornes d'une mince
couche de graisse diélectrique (N/P 293 550 004)
ou de gelée de pétrole.

Nettoyer le bac de la batterie avec une solution a
base d'eau et de bicarbonate de soude. Ne pas lais-
ser pénétrer la solution nettoyante a l'intérieur de
la batterie pour ne pas que I'électrolyte se dégra-
de. Rincer la batterie a I'eau claire et bien la sécher
avec un chiffon propre.

Charger la batterie tous les mois lorsqu’elle est
remisée a des températures inférieures a 15°C
(60°F).

Charger la batterie toutes les deux semaines lors-
qu’elle est remisée a températures supérieures a
15°C (60°F).

06-04-2

Retirer le ruban d’étanchéité en aluminium de la
batterie. Enlever le contenant d'électrolyte du sac
de plastique et la bande de capuchons. Conserver
labande dans le but de |'utiliser comme obturateur
de batterie.

A32E26A

1. Contenant d'électrolyte
2. Bande de capuchons
3. Ruban d’étanchéité en aluminium

/\ AVERTISSEMENT

Ne pas perforer ni tenter d’ouvrir les compar-
timents scellés du contenant en aucune fagon.

Remplir la batterie d'électrolyte en placant le con-
tenant d'électrolyte a I'envers, de sorte que les six
compartiments scellés soient dans les six orifices
de remplissage de la batterie.

Enfoncer le contenant assez vigoureusement
pour que les scellants se brisent. L'électrolyte de-
vrait commencer a se déverser.

/\ AVERTISSEMENT

Ne pas soulever ni incliner le contenant lors-
qu’on remplit la batterie.

MMR2003_091_06_04F.FM
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On devrait voir des bulles d'air dans les six orifices
de remplissage. Si ce n'est pas le cas, frapper Ié-
gerement le contenant de la main a deux ou trois
reprises.

A

A32E27A

Attendre 30 a 60 minutes avant de charger la batterie.

/\ AVERTISSEMENT

Ne pas retirer les capuchons d’étanchéité lors
de la charge.

/\ AVERTISSEMENT
Ne pas comprimer le contenant.

L'électrolyte devrait s'étre complétement déversé
en environ 20 minutes. S'il en reste dans le conte-
nant, le frapper légerement de la main a quelques
reprises. Retirer le contenant. Une fois qu'on a
ajouté I'électrolyte, la nouvelle batterie est char-
gée a environ 80%.

Sceller les orifices de remplissage au moyen de la
bande de capuchons en appuyant dessus a deux
mains, jusqu’a ce qu'elle soit a ras du dessus de la
batterie.

/\ AVERTISSEMENT

Tout au long de la vie utile d'une batterie a ma-
tiere absorbante, ne jamais ajouter d’eau dans
celle-ci. Ne jamais retirer les capuchons d’étan-
chéité.

Le temps requis pour la charge initiale d'une bat-
terie est de 15 heures en se servant d'un chargeur
de 1 ampeére (N/P 529 035 773). Le taux de charge
peut varier selon le type de chargeur utilisé.

ATTENTION: Si la batterie est chaude au tou-
cher, cesser de la charger et la laisser refroidir
avant de continuer.

Avant de vérifier la tension de la batterie, la laisser
reposer 1 a 2 heures aprées |'avoir chargée.

La tension minimale de la batterie devrait étre de
12.8 a 13.0 aprées |'avoir chargée. Si la tension a
circuit ouvert n'est pas de 12.8 volts ou plus (telle
gue mesurée a l'aide d'un voltmetre), charger la
batterie de nouveau.

Le tableau ci-dessous indique quels sont les
temps de charge requis.

CHARGEUR A COURANT CONTINU (1.0 A)

ETAT DE LA CHARGE TEMPS DE CHARGE
(heures)
100% Aucune
75% a 100% 346
50% a 75% 5a11
25% 4 50% 134156
0% a25% 20

CHARGEUR A BATTERIE (1.5 A)
(N/P 529 035 772)

ETAT DE LA CHARGE TEMPS DE CHARGE
(heures)
100% Aucune
75% a 100% 1a3
50% a 75% 2a5
25% a 50% 5310
0% a 25% 10315

A32E28A

1. Bande de capuchons

MMR2003_091_06_04F.FM
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COMMENT CHARGER UNE
BATTERIE USAGEE

ATTENTION: Toujours retirer la batterie du vé-
hicule avant de la charger afin d’éviter que I'élec-
trolyte se répande.

La batterie devrait étre chargée lorsque I'électro-
lyte et les plaques sont a la température ambiante.
Il se peut qu’'une batterie froide ne puisse recevoir
du courant que plusieurs heures apres le début de
la charge.

Ne pas charger une batterie gelée. Sila charge est
trés faible, la batterie peut geler. Si on la croit ge-
lée, elle doit étre placée dans un endroit chaud
pendant 2 heures avant d'étre chargée.

/\ AVERTISSEMENT
Tenir la batterie loin des flammes.

Le temps nécessaire pour charger une batterie dé-
pendra des facteurs suivants:

— Température de la batterie: Le temps de charge
augmente lorsque la température diminue. Le
courant recu par une batterie froide sera faible. En
se réchauffant, la batterie acceptera une charge
plus élevée.

— Type de chargeur: La tension et le courant que
fournissent les divers chargeurs de batterie va-
rient selon le type de chargeur. Par conséquent,
le temps que requiert une batterie avant de re-
cevoir un courant variera également.

Recharge d'une batterie trés faible ou
completement déchargée

Pour éviter de remplacer inutilement une batterie
en bon état, effectuer les opérations suivantes.

— Au moyen d'un voltmetre de précision, mesurer
la tension des bornes de la batterie. A moins de
10 volts, la batterie acceptera un courant de char-
ge tres faible (milliampéres). Le débit de charge
pourrait prendre un certain temps pour augmen-
ter. Un débit de courant si faible pourrait ne pas
étre détecté sur certains amperemetres, et la
batterie semblera n‘accepter aucune charge.

— Dans un tel cas, régler le chargeur a un régime
élevé.

06-04-4

REMARQUE: Certains chargeurs sont munis d'un
dispositif de protection de la polarité empéchant
de charger, a moins que les conducteurs du char-
geur ne soient reliés aux bornes correspondantes
de la batterie. La tension d'une batterie compléete-
ment déchargée peut ne pas suffire a actionner ce
circuit, méme si les conducteurs sont bien bran-
chés. La batterie semblera n'accepter aucune
charge. Suivre les instructions du fabricant du
chargeur afin de connaitre la facon de contourner
ou de neutraliser ces circuits pour que le chargeur
se mette en marche et charge une batterie a faible
tension.

— Puisque la tension et le courant varient selon les
types de chargeurs, le temps que requiert une
batterie pour accepter un certain courant pour-
rait atteindre 10 heures ou plus.

— Sile courant est encore trop faible pour étre me-
suré apres environ 10 heures, remplacer la bat-
terie.

— Sile courant de charge peut étre mesuré avant
ou aprées environ 10 heures, c'est que la batterie
est en bon état; on devrait donc compléter la
charge selon les indications du paragraphe AC-
TIVATION D'UNE BATTERIE NEUVE.

— Onrecommande de vérifier la charge d'une bat-
terie rechargée de cette facon avant de la remet-
tre en service.

MATERIEL DE CHARGE DE
BATTERIE

Le chargeur de batterie devrait avoir un régime de
charge réglable. Il est préférable que ce réglage
soit variable, mais il est acceptable d'utiliser un ap-
pareil pouvant étre réglé a petites doses.

Le chargeur de batterie doit &tre muni d'un ampére-
metre capable de mesurer avec précision un cou-
rant de moins d'un ampeére.

Si votre chargeur actuel ne peut s'ajuster aux for-
ces de courant appropriées, il est possible de bran-
cher un rhéostat en série a la batterie et ainsi ob-
tenir la possibilité de réglage. Des rhéostats de 12
ohms ou 50 watts, tel le OHMITE — 0314 ou le
MALLORY 50K 12P, peuvent étre achetés chez les
fournisseurs de piéces électroniques et peuvent
étre utilisés avec la plupart des chargeurs si on
doit maintenir un courant de pointe inférieura 2 A.
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Pour obtenir une lecture précise, il est recomman-
dé d'utiliser un amperemetre tel que le SHURITE
— 5202 (0 a3 A) ou — 5203 (0 a 5 A), offert chez
les fournisseurs de piéces électroniques.

7

B2 S

3
&) ®

AOOEODA

1. Chargeur

2. Rhéostat 12 Q 50 W

3. Ampéremeétre

4. Batterie

Pour faciliter I'entretien, il est possible de réunir
I'ampéeremeétre et le rhéostat dans une petite boite
adjacente au chargeur.

ATTENTION: On DOIT assurer une ventilation
adéquate afin de permettre au rhéostat de re-
froidir.

INSTALLATION DE LA BATTERIE

Tous les modeéles

Brancher le cable positif ROUGE a la borne positi-
ve de la batterie. Brancher le fil ROUGE du fusible de
30 ampéres.

Brancher le cable négatif NOIR en DERNIER LIEU.

/\ AVERTISSEMENT

Toujours débrancher le cable négatif NOIR de la
batterie en premier lieu et le rebrancher en der-
nier.

/\ AVERTISSEMENT

Ne jamais charger ou survolter la batterie
lorsque celle-ci est installée sur le véhicule.

MMR2003_091_06_04F.FM

Couvrir la borne positive ROUGE d'un soufflet de
caoutchouc.

Installer le garde-batterie et fixer la sangle.

Enduire les bornes de la batterie et les connecteurs
de graisse diélectrique a la silicone (N/P 293 550
004).

INSTALLATION DE LA BORNE DU
CABLE DE BATTERIE

Dénuder le fil sur environ 10 mm (1/2 po) a I'aide
d’un dénudeur de fil ou d'une lame aiguisée.

A32E20QA

A. 10mm

REMARQUE: Faire attention de ne pas couper les
brins en dénudant le fil.

Poser la borne sur le fil tel qu'indigué dans le ca-
talogue de pieces approprié.

A32E2RA

INSTALLATION DE LA BORNE

Suivre les consignes fournies avec |'outil de sertis-
sage (N/P 529 035 730) pour déterminer la position
requise.
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REMARQUE: Chaque type de fil requiert une po-
sition spécifique de I'outil de sertissage. Bien sui-
vre les instructions fournies avec cet outil.

A32E2SA

DETERMINER LA POSITION REQUISE
Etape [1]: Appuyer
Etape [2]: Tourner

Aprées avoir déterminé la position de |'outil, sertir
la borne déja posée sur le fil.

L5 B 1M

A32E2TA

SERTISSAGE DU FIL

06-04-6

A32E2UA

FIL BIEN SERTI

Pour vérifier si le fil est bien serti, tirer sur le fil et la
borne en méme temps dans des directions oppo-
sées.

ATTENTION: Ne pas souder le fil a la borne, car
cela peut altérer les propriétés dufil et le rendre
cassant.

Mettre la gaine thermorétractable (N/P 278 001 692)
sur la borne. Chauffer la gaine a I'aide du pistolet ther-
mique de sorte que le fil et la borne sont bien recou-
verts.

ATTENTION: S’assurer que la gaine thermoré-
tractable est bien posée et qu’elle recouvre le fil
complétement.
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DEMARREUR ELECTRIQUE

Modéles de la série ZX refroidis par ventilateur et dotés d’'un démarreur électrique

A32E24T
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Modeéles de Ia série ZX refroidis par liquide et dotés d’'un démarreur électrique

5 Nem
(44 Ibf-po)

&

/
/

/
< 4.5 Nem
: (40 Ibfepo)
/

17

Graisse
synthétique

28 Nem

(97 Ibfepo) 20 Ibfepi)

fepo)

A32E2PS
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Sous-section 05

Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE
(DEMARREUR ELECTRIQUE)

DEPOSE

Modéles de la série ZX refroidis par ventilateur
et dotés d’un démarreur électrique

— Débrancher le cable de masse NOIR de la batterie.

— Débrancher le cable positif ROUGE de la batterie.

/\ AVERTISSEMENT

Toujours débrancher le cdble de masse en pre-
mier lieu et le rebrancher en dernier.

— Enlever le tuyau d'échappement calibré.

— Débrancher le cable ROUGE et le fil ROUGE/
VERT du relais de démarreur.

— Déconnecter le cable de masse du support coté
magnéto.

— Déboulonner le démarreur du support coté
PDM.

— Déboulonner le support c6té magnéto du mo-
teur.

— Enlever le démarreur du moteur.

A32E29A

TYPIQUE
Modeéles de Ia série ZX refroidis par liquide

— Débrancher le cable de masse NOIR de la batterie.
— Débrancher le cable positif ROUGE de la batterie.

/\ AVERTISSEMENT

Toujours débrancher le cdble de masse en pre-
mier lieu et le rebrancher en dernier.

MMR2003_092_06_05F.FM

Enlever le tuyau d'échappement calibré.
Débrancher le cable ROUGE du démarreur.
Débrancher le céble de masse du démarreur.
Déboulonner et enlever le démarreur du moteur.

DEMONTAGE

Modéles de la série ZX refroidis par ventilateur
Débrancher le fil nu qui relie le relais au démarreur.

Dévisser les écrous n° 16, puis soulever et tirer le
relais n° 10 de facon a le dégager du levier d’en-
trainement n°® 15.

Dévisser les vis (longues) n°® 1 du démarreur, puis
tirer sur le bati n°® 8 et sur le couvercle n° 2 pour
les séparer du logement n° 17 du systeme d'em-
brayage.

Enlever I'induit n°® 9 et le levier d'entrainement
n°® 15.

Enlever l'isolant n° 4 et les ressorts de balai n° 7
en prenant soin de ne pas les perdre puisqu’ils
peuvent étre éjectés.

Enlever le porte-balais n° 5 du bati n°® 8.

Insérer la lame d'un petit tournevis entre les col-
liers d'arrét.

A19E01A

TYPIQUE

Tourner le tournevis pour séparer les colliers d'ar-
rét n° 12 et ainsi avoir acces au circlip n® 13.

Enlever le collier extérieur, le circlip et le collier in-
térieur.

Enlever 'embrayage a roue libre n® 11.

Vérifier le degré d'usure de la douille n® 18 en me-
surant le jeu radial qui existe entre celle-ci et
I'arbre d'induit.
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Ce jeu radial ne devrait pas excéder 0.20 mm
(.008 po); si ce n'est pas le cas, remplacer la
douille. Pour ce faire, éjecter la douille vers le ca-
puchon de douille et en enfoncer une neuve al'aide
d'un poussoir. Consulter l'illustration suivante pour
connaitre les dimensions du poussoir a utiliser.

ATTENTION: Soutenir adéquatement le loge-
ment du systeme d’embrayage pour ne pas|’en-
dommager en enfoncant la douille.

PN

< O —>»><— W —>»

<—D—>

A19E0AA

POUSSOIR

A. 16 mm (5/8 po) de diametre
B. 13 mm (1/2 po)

C. 11 mm (7/16 po)

D. 11.0 mm (433 po)

A19E0BA

1. Enfoncer

2. Poussoir

3. Douille

4. Logement du systéeme d’embrayage

06-05-4

Installer le capuchon de douille n°® 19 et, au moyen
d'un poingon, sertir le capuchon de douille en place.

A19E02A

1. Sertir le capuchon de douille
2. Support

3, Douille (couvercle)

Vérifier le degré d'usure de la douille n® 3 en me-
surant le jeu radial qui existe entre celle-ci et
I'arbre d'induit.

Le jeu radial ne devrait pas excéder 0.20 mm
(.008 po); si ce n'est pas le cas, remplacer la douille
en procédant comme suit:

Au moyen d’un taraud de 12 mm, tailler des filets
dans la douille de fagon que le taraud soit en con-
tact avec le couvercle. Continuer a tourner le ta-
raud jusqu’a ce que la douille soit libérée.

A19E03A

1. Tourner jusqu'a ce que la douille soit expulsée
2. Taraud de 12 mm

Pour installer une nouvelle douille, utiliser le méme
poussoir que lors de l'installation de la douille du
logement du systéme d’embrayage.

MMR2003_092_06_05F.FM
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6, Balai

Pour remplacer le balai n° 6, procéder comme
suit:

Couper le fil du balai prés du connecteur, au niveau
du joint de soudure.

AT9E05A

1. Couper prés du connecteur

Eliminer les bavures de la partie soudée au moyen
d'une lime.

ATTENTION: Prendre soin de ne pas endom-
mager la partie de plastique du bati.

Placer le rebord de la plaque du balai de rechange
contre le rebord du connecteur du bati (partie sou-
dée).

Sertir la plaque sur le connecteur du bati au moyen
de pinces.

"\
7 T

2 4

A19E06A

1. Rebord de la plaque
2. Connecteur du bati
3. Sertir

4. Balai de rechange

Souder la partie sertie.

ATTENTION: Ne pas trop chauffer et souder ra-
pidement pour empécher I'étain de couler du fil
au balai. Utiliser de préférence un refroidisseur.
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Modeéles de Ia série ZX refroidis par liquide

Avant le démontage, tracer des marques de repére
sur le boftier de démarreur n° 10 et le boitier de dé-
marreur (complet) n® 8 pour faciliter le remontage.

Enlever les boulons traversants n°® 17. Séparer le
couvercle n°® 14 du boitier de démarreur n° 10. Ex-
traire le boftier de démarreur de I'induit n® 11.

On peut retirer le porte-balais n°® 13 du couvercle
n° 14 en débranchant du porte-balais n°® 13 le balai
du couvercle.

Vérifier le jeu radial entre I'arbre d'induit et le rou-
lement du couvercle. Remplacer le roulement du
couvercle ou le démarreur. Si les piéces sont en
bon état, les enduire de graisse synthétique (N/P
413 711 500) avant de les réinstaller.

Repousser le collier n® 3 au moyen d'un tourneuvis.

Enlever le circlip n® 2, le collier n® 3, puis le ressort
n° 4.

A32E20A 2 1

1. Collier
2. Circlip

Tourner I'embrayage de démarreur n° 6 dans le
sens horaire pour le retirer de I'induit (complet)
n° 11.

Extraire le boitier de l'induit.

NETTOYAGE ET INSPECTION

Tous les modeéles

NETTOYAGE

ATTENTION: Ne jamais plonger le boitier de
démarreur (complet) ni le dispositif d’entraine-
ment (complet) dans un solvant de nettoyage.
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Nettoyer les balais et le porte-balais avec un chif-
fon propre imbibé de solvant. Sécher parfaitement
les balais a I'aide d'un chiffon propre et sec.

Nettoyer le porte-balais a I'aide d'un jet d'air com-
primeé.

/\ AVERTISSEMENT

Toujours porter des lunettes de sécurité lors
de l'utilisation d’air comprimé.

A I'aide d'un chiffon propre imbibé de solvant, éli-
miner toute trace de saleté, d’huile ou de graisse
de la surface du collecteur; bien sécher avec un
chiffon propre et sec.

Nettoyer aussi les dents d'engrenage du démar-
reur et I'embrayage.

REMARQUE: Ne pas utiliser de solvant de dé-
graissage pour nettoyer les douilles.

Faire tremper toutes les pieces métalliqgues dans
une solution nettoyante. Sécher au moyen d'un
chiffon propre et sec.

INSPECTION

Tous les modeéles

Induit

REMARQUE: Les vérifications suivantes peuvent
étre effectuées a l'aide d'un ohmmeétre, a I'excep-
tion de la vérification visant a déterminer si les en-
roulements de I'induit sont court-circuités.

Vérifier si la surface du collecteur est rugueuse,
brilée ou rayée. S'il y a lieu, travailler le collecteur
sur un tour pour le débarrasser de toute saleté.

Mesurer la profondeur a laquelle se trouve le mica.
S'il est a moins de 0.20 mm (.008 po) de profon-
deur, rogner l'espace compris entre chaque seg-
ment. Prendre soin de ne pas laisser de bavures
ni de poussiéere de cuivre entre les segments une
fois I'opération terminée.

Vérifier I'ovalisation du collecteur. Pour ce faire,
placer le collecteur sur des blocs en «V» et se ser-
vir d'un indicateur. Sil'ovalisation du collecteur dé-
passe 0.40 mm (.016 po), travailler le collecteur
sur un tour.

Vérifier le diamétre extérieur du collecteur, et le
remplacer s'il est inférieur au diamétre requis.

AO3E06A

MODELE LIMITE D’'USURE

SERIE ZX 27 mm (1.063 po)

T ;

FOTHORA

1. Dégagement de 0.20 mm (.008 po) du collecteur

06-05-6

Comment vérifier si I'induit est a la masse:

Se servir des sondes d'essai d'un vibreur pour voir
s'll y a un circuit a la masse entre le noyau de |'in-
duit et les lames du collecteur. Si la lampe-témoin
s'allume, c'est que les lames sont a la masse. Si
c'est le cas, remplacer l'induit.

AQ9EO8A

1. Sondes d’essai du vibreur
2. Lames du collecteur

MMR2003_092_06_05F.FM
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Comment vérifier s’il y a un court-circuit dans
les enroulements:

Vérifier si les roulements de |'induit sont court-
circuités a l'aide du vibreur. Tourner l'induit dans le
vibreur en tenant un ruban d’acier (lame de scie a
meétaux) au-dessus; le ruban vibrera vis-a-vis une
zone court-circuitée. Si c'est le cas, remplacer I'in-
duit.

A09E09A

1. Ruban d’acier (lame de scie a métaux)
2. Vibreur

Comment vérifier sil y a un circuit ouvert dans
I'induit:

A I'aide des sondes d'essai du vibreur, inspecter
I'induit pour voir s'il y a des circuits ouverts. Pour
ce faire, placer une sonde d’essai sur une lame de
collecteur, et I'autre sur la lame voisine. Répéter
cette opération pour chaque lame, en ne dépla-
cant qu'une sonde a la fois. Si la lampe-témoin ne
s'allume pas, c'est qu'il y a un circuit ouvert entre
les 2 lames vérifiées. Il faut alors remplacer ou ré-
parer I'induit. Les circuits ouverts se produisent le
plus souvent au niveau de la colonne du collecteur,
la ou sont soudées les bobines. Des lames de col-
lecteur brlées indiguent habituellement un circuit
ouvert au niveau d'une bobine d'induit.

Enroulements inducteurs et balais

Modéles de la série ZX refroidis par ventilateur

Comment vérifier s'il y a un circuit ouvert dans
I'inducteur:

A l'aide des sondes d'essai d'un vibreur, inspecter
I'enroulement inducteur pour voir s'il y a un circuit
ouvert. Placer une sonde d’'essai sur le balai néga-
tif et I'autre sur le boitier. Si la lampe-témoin ne
s'allume pas, c'est que I'enroulement inducteur a
un circuit ouvert. Le boftier doit alors étre réparé
ou remplacé.

MMR2003_092_06_05F.FM

AD9E0AA

1. Sondes d’essai

Toujours a l'aide des sondes d’essai d'un vibreur,
inspecter I'enroulement du frein pour voir s'il y a
un circuit ouvert. Placer une sonde d'essai sur le
balai positif et I'autre sur le balai négatif.

Si la lampe-témoin ne s’allume pas, c'est que cet
enroulement a un circuit ouvert. Dans un tel cas,
le boitier doit étre réparé ou remplacé.

Porte-balais

Tous les modeéles

Se servir des sondes d'essai du vibreur pour véri-
fier la qualité de I'isolation du porte-balais. Pour ce
faire, placer une sonde d'essai sur la partie isolée
du porte-balais et I'autre sur son plateau. Sila lampe-
témoin s'allume, c'est que l'isolant doit étre répa-
ré ou remplacé.

Longueur des balais

Mesurer la longueur des balais. Si elle est infé-
rieure a la valeur indiguée, remplacer les balais.

LONGUEUR
MODELE LIMITE
NEUF D'USURE
, 10 mm 6 mm
SERIE ZX (.400 po) (.236 po)
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Y

AO3E05A

TYPIQUE

1. Neuf
2. Limite d’usure

Couvercle

Modeéles de la série ZX refroidis par liquide

Vérifier I'isolant du mica du balai positif ainsi que
I'état du roulement a rouleaux. Remplacer si né-
cessaire.

A32E22A

1. Roulement a rouleaux
2. Balai positif

Embrayage a roue libre

Tous les modeéles

Le pignon d'embrayage doit tourner sans difficulté
dans le sens horaire, et ne pas glisser dans le sens
contraire. En cas de défectuosité, le remplacer.

Vérifier les dents du pignon. Si elles sont usées ou
endommagées, remplacer le pignon.

06-05-8

RELAIS

Inspecter les connexions et les nettoyer au be-
soin. L'état du relais peut étre vérifié au moyen
d'un ohmmeétre. Installer les sondes d’essai sur
les gros connecteurs du relais. Mesurer la résis-
tance dés que le relais est actionné (+ sur le fil
ROUGE/VERT et — sur le corps du relais pour les
modeles refroidis par ventilateur et — sur le fil
NOIR pour les modeéles refroidis par liquide).

IMPORTANT: Lors de I'utilisation d'un ohmmeétre,
il ne doit y avoir aucun courant sur les gros cables,
sinon I'ohmmeétre pourrait é&tre endommagé.

REMONTAGE

Modéles de la série ZX refroidis par ventilateur

Avant le remontage, appliquer de la graisse syn-
thétique (N/P 413 711 500) sur les surfaces de glis-
sement et les pieces mobiles des cannelures de
I'arbre d'induit, de I'embrayage a roue libre, du
plongeur du relais, du levier d'entrainement et des
coussinets.

Pour effectuer le remontage, procéder comme suit:

Fixer le logement du systeme d'embrayage dans
un étau.

ATTENTION: Ne pas trop serrer pour éviter d’en-
dommager le logement.

Installer I'embrayage a roue libre sur I'arbre d'in-
duit. Insérer le collier intérieur sur l'arbre, puis ins-
taller un nouveau circlip.

ATTENTION: Toujours installer un nouveau cir-
clip lors de I'entretien.

Insérer le collier extérieur en prenant soin de faire
coincider les saillies avec les encoches des colliers.

A l'aide de 2 pinces, écraser les colliers d'arrét de
facon uniforme jusqu’a ce gu'ils reposent sur le
circlip.

[N} ”l

_{—,‘4\\\
- (
.,//j,{\‘

A19E07A

1. Ecraser de facon uniforme

MMR2003_092_06_05F.FM
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Installer la rondelle de butée contre le collier d'arrét
extérieur. Placer le levier d’entralnement sur I'em-
brayage a roue libre et I'insérer dans le logement
du systeme d'embrayage.

A19E08A 2

1. Installer sur I'embrayage a roue libre
2. Installer la rondelle de butée

Glisser le bati sur I'induit.

Installer le porte-balais et ensuite les balais dans
leur logement. Insérer les ressorts de la fagon sui-
vante: placer une extrémité du ressort contre le
balai, puis comprimer et enfoncer |'autre extrémi-
té du ressort dans son logement. Procéder de
méme avec les autres ressorts.

AT9E04A

1. Cette extrémité en premier lieu
2. Enfoncer cette extrémité en dernier lieu

Placer I'isolant sur les balais et les ressorts. Instal-
ler convenablement le couvercle et serrer les vis.

Insérer le plongeur du relais a l'intérieur de la four-
chette du levier d'entrainement et le fixer au loge-
ment du systéme d'embrayage.

Relier le fil nu du démarreur au relais.
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REMARQUE: Brancher ce fil au goujon court du
relais.

AT9E09A

TYPIQUE

1. Goujon court
2. Filnu

Modeéles de la série ZX refroidis par liquide

Pour remonter le démarreur, inverser I'ordre des
opérations suivi au moment de la dépose en por-
tant une attention particuliere aux points suivants.

Avant le remontage, enduire de graisse synthéti-
que (N/P 413 711 500) les surfaces coulissantes
des cannelures de I'arbre d'induit, I'embrayage a
roue libre et le coussinet.

Aprés avoir installer le collier n® 3 sur 'arbre d'in-
duit n® 11, placer un circlip n° 2 neuf sur l'arbre
d’induit, puis s'assurer qu’il y ait solidement fixé.

Passer le collier n° 3 par-dessus le circlip n° 2 et
le maintenir en place en le poingonnant a deux ou
trois reprises.

N

AO3EOEA

1. Arbre d'induit
2. Circlip

3. Collier

4. Poingon
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Boitier de démarreur (complet) et
boitier de démarreur

Aligner les marques de repere tracées précédem-
ment.

A32E21A

TYPIQUE
1. Marques de repére alignées

Ecarter les balais et les glisser par-dessus le com-
mutateur.

Aligner I’'encoche du couvercle avec la protubéran-
ce sur le bati, puis bien installer le porte-balais
n° 13 dans le couvercle n° 14.

A32E23A

1. Porte-balais

Pour faciliter I'installation du couvercle, retenir le
porte-balais au moyen d'un petit tournevis tout en
installant I'induit (complet).

ATTENTION: Voir a placer les deux couvercles
sur une surface plane avant de serrer les bou-
lons traversants.

ATTENTION: S’assurer que le couvercle s’em-
boite parfaitement sur le bati.

06-05-10

INSTALLATION

Modéles de la série ZX refroidis par ventilateur

Installer le boulon de carrosserie sur le support
cHté magnéto avant d'installer le démarreur.

A32E2AA

S'assurer que les surfaces de contact du moteur
et du démarreur sont bien propres. De graves pro-
blémes peuvent se présenter si le démarreur est
mal aligné.

ATTENTION: S’assurer que les deux supports
de démarreur sont bien appuyés sur le carter et
le démarreur avant de serrer tous les boulons
de retenue.

Serrer tous les boulons M8 a 24 + 4 Nem (17 =
3 Ibfepi).

Serrer tous les boulons M5 a5 + 0.5 Nem (44 +
5 Ibfepo).

ATTENTION: Avant de vérifier la profondeur
d’engagement des dents du pignon de démar-
reur, s’assurer que les cables de la batterie sont
débranchés.

REMARQUE: Vérifier la profondeur d’engagement
des dents du pignon de démarreur dans celles de
la couronne de lancement (voir l'illustration). Poser,
au besoin, des rondelles trempées (N/P 503 007
900) entre le moteur et les supports du démarreur.

ATTENTION: Toujours installer des attaches
autofreinées neuves.
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AO9EOPA A

1. Tournevis tirant sur le pignon du démarreur
2. Couronne de lancement

3. Aucun battement excessif

A. 0.54a1.5mm (.020 a .060 po)

Brancher le cable ROUGE de la batterie et le fil
ROUGE a la grande cosse du relais. Brancher le fil
ROUGE/VERT a la petite cosse du relais.

Modeéles de la série ZX refroidis par liquide

— Installer une rondelle de téflon neuve a chacun
des 3 boulons qui retiennent le démarreur au
moteur.

— Serrerles boulons a28 = 1 Nem (20 + 1 Ibfepi).

— S'assurer que les surfaces de contact du moteur
et du démarreur sont bien propres. De graves
problemes peuvent se présenter sile démarreur
est mal aligné.

— Brancher le cadble ROUGE de la batterie et le fil
ROUGE a la grande cosse sur le démarreur.

— Serrer I'écrou de la grande cosse a 7 Nem
(62 Ibfepo).

/\ AVERTISSEMENT

Toujours débrancher le cable de masse en pre-
mier lieu et le rebrancher en dernier.

— Brancher le céble de masse au démarreur en
prenant soin de placer une rondelle en étoile en-
tre ceux-ci.

— Serrer le boulon de raccordement du céble de
masse a 11 Nem (97 Ibfepo).

MMR2003_092_06_05F.FM
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VERIFICATION DU SYSTEME

ELECTRIQUE

GENERALITES

Le tableau suivant indique les types de moteur ainsi
que leur systéme d’‘allumage respectif.

> PUISSANCE

MODELES D,i{faﬁﬂ'\f\%E DU SYSTEME

DE CHARGE
- @ Systéme ADCa
Derlgfrs(;eigieézx ,lmarche arrigre
. electroniqgue muni

Soretsion et | s bobnese | 00
503 déclenchement
(bicylindre)

® Systéme ADC a
marche arriere
électronique muni
de 2 bobines de 340
déclenchement

De la série ZX
refroidis par
ventilateur

et munis d'un

moteur 552 ou 377

(bicylindre)
De la série ZX © BOMBARDIER, 360
refroidis par liquide de 360 W

@® Systeme ADC a marche arriére électronique
muni de 2 bobines de déclenchement
(bicylindre)

Le systétme ADC a marche arriére électronique
muni de 2 bobines de déclenchement comprend
une bobine d'allumage intégrée au MEM, lequel
se trouve sur le réservoir d’huile a injection.
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Le MEM est branché a une bobine génératrice d'al-
lumage simple par I'entremise d'un logement de
raccords a 3 circuits (fils NOIR et ROUGE).

Le MEM est programmé pour reconnaitre le signal
donné par l'interrupteur placé sur la console de la
motoneige.

Lorsque l'interrupteur est activé, le MEM coupe
I'allumage et le régime du moteur diminue jusqu’a
environ 450 tr/mn.

Le MEM émet alors une étincelle bien avant le
point mort haut, ce qui provogque une poussée qui
inverse le sens de rotation du moteur.

Une deuxieme bobine de déclenchement placée
sur le carter prend la reléve afin de produire I'étin-
celle lorsque le moteur tourne en sens inverse.

Un dispositif de sécurité est incorporé au MEM pour
I'empécher de lire tout signal provenant de l'interrup-
teur de marche arriere lorsque le régime du moteur
se situe:

En deca de 1000 tr/mn et au-dela de 3500 tr/mn:
aucun signal de marche arriére.
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8 Graisse diélectrique

aiads mn:ao

Preuetisinaseaieaies
(T

_Graisse
diélectrique

0\ @/

® SYSTEME ADC A MARCHE ARRIERE ELECTRONIQUE MUNI DE 2 BOBINES DE DECLENCHEMENT (BICYLINDRE)

1. MEM
2. Bobines de déclenchement
3. Logement 11-DC (fils NOIR et ROUGE)

A32E2ES
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Connexions du module électronique
multifonctionnel (MEM)

> PG U OuTnmNnE

dm

A32E2FA 1 2

@ MEM BOMBARDIER DE 360 W

Bobine de déclenchement, logement 11-DE

Solénoide de DPM; logement 11-DD

Prise de la pression atmosphérique

Bobine a haute tension; logement 11-DC

Sonde de température d’air; logement 11-DB

DESS,; interrupteurs d'allumage et d’arrét du moteur, témoin du
DESS; logement 11-DA

SR WN =

Modéles refroidis par liquide

VERIFICATION DU PROGRAMME
DE CALIBRAGE

Utilisation de I'ensemble de
communication

Pour vérifier le calibrage, on peut utiliser I'ensemble
de communication (N/P 295 035 676) et le logiciel
B.U.D.S. Pour obtenir plus de renseignements sur
B.U.D.S. et son utilisation, consulter la rubrique
Aide du logiciel.

Utilisation du programmateur de MEM

On peut aussi vérifier le calibrage avec le program-
mateur de MEM (N/P 529 035 878).

ATTENTION: Le MEM n’est pasinterchangeable
d’un modele a un autre. Bien que le numéro de
piece estampillé puisse étre identique, le pro-
gramme de calibrage peut différer. Toujours
consulter le catalogue de pieces d'un modele
donné lorsqu’on commande un nouveau MEM.
Le numéro de piece qui apparait dans les cata-
logues de pieces renvoie a un MEM dont le pro-
gramme de calibrage est approprié pour un mo-
dele particulier.

Avec le moteur en marche

Sil'outil mentionné ci-dessous n’est pas disponible,
démarrer le moteur. Activer le programmateur et
entrer le mot de passe.
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Augmenter le régime du moteur entre 2000 et
2500 tr/mn, puis suivre la méme procédure que
dans la rubrigue AVEC LE MOTEUR ARRETE.

ATTENTION: Le moteur doit étre en marche jus-
qu’a la fin de cette opération.

Lorsqu’il y a transfert de données, on doit faire
tourner le moteur entre 2000 et 2500 tr/mn et
s'assurer que le programmateur est bien branché
au véhicule.

IMPORTANT: Chague fois que le symbole «Trs
apparait au cours de la marche a suivre ci-dessous,
on doit faire tourner le moteur entre 2000 et
2500 tr/mn.

Le moteur aura des ratés lorsque I'information du
véhicule sera transmise du MEM au programma-
teur. Si le moteur cale, le redémarrer, le faire tour-
ner entre 2000 et 2500 tr/mn, et choisir encore
I"'option 3, «INFO VEHICULE».

Avec le moteur arrété

Brancher |'adaptateur de 9 V (N/P 529 035 675) au
cable d'alimentation (N/P 529 035 869), puis bran-
cher le céble au raccord de diagnostic situé sur le
c6té droit du véhicule.

529 035 675

A32E2VA 529 035 869

Une fois les cables branchés, I'avertisseur de marche
arriere (si le véhicule en est équipé) émet un signal
sonore pour indiquer que le MEM est maintenant
prét pour les opérations de programmation.

Une fois la programmation du MEM terminée, dé-
brancher I'adaptateur de 9 V et le cable d'alimen-
tation.

Activer le programmateur et entrer le mot de passe.
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Depuis le menu principal, choisir I'option 3 intitu-
lée «INFO VEHICULE»; «Trs.

1. VERIFIE CLES

2. PROGRAMME CLE
>3. INFO VEHICULE
4+ DEMARRE VEH.

A30ETXA

L'information du véhicule est transmise du MEM
au programmateur.

TRANSFERT
PGMR « MEM

A30ETYA

REMARQUE: Le programmateur copie tous les pa-
rametres emmagasinés dans le MEM. Ces para-
metres sont ensuite modifiés dans le programma-
teur et retransmis au MEM.

Choisir I'option 4 intitulée « PARAM. MOTEUR».

. NOM CLIENT
. DATE LIVRAIS.
. #SERIE VEH.

1
2
3
>4+ PARAM. MOTEUR

A30E1ZA

06-06-4

Choisir I'option 3 intitulée « CALIBRATION».

1. CORR ALLUMAGE
2. #SERIE MOT.
>3. CALIBRATION

A30E2IA

Appuyer sur «ENTER» «Trs.
L'écran suivant s'affichera temporairement.

VERIFIER
PGMR « MEM

A30E2BA

L'écran qui suit indiquera le numéro de calibrage
présentement programmé dans le MEM.

CALIBRATION NO
XXX XXX XXX
MODIFIER?
OuUl >NON

A30E2JA

Vérifier que le bon numéro de calibrage est sélec-
tionné. Voir le tableau plus bas.

Choisir I'option NON, puis appuyer sur la touche
ENTER.

Appuyer sur la touche MENU deux fois; «Trs dé-
sactiver le programmateur, puis débrancher du
MEM. Enlever |'adaptateur de 9 volts.

Arréter le moteur si on suivait les opérations dé-
crites dans AVEC LE MOTEUR EN MARCHE.
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. N°DEMEM | N°DE N° DE : N°DEMEM| N°DE N° DE
MODELE  |MOTEUR| “ca||BRE | CALIBRAGE| MEM MODELE  |MOTEUR| “ca||BRE | CALIBRAGE| MEM
Mach Z Tech Summit
e 809 | 512059292 | 512059293 | 512 059 294 gy | 693 | 512059663 | 512059 660 | 512 059 583
I\/IXZTr_aiI 500 Summit
Adrenaline 493 | 512059636 | 512059637 | 512059 581 Adrenaline 693 | 512059659 | 512059 660 | 512 059 752
MXZTrail 500R| 493 | 512059638 | 512 059637 | 512 059 582 700R
Summit H.M.
k"ﬁgnalinem 493 | 512059636 | 512059637 | 512 059 581 700 693 | 512053663 | 512059660 | 512 059 583
MXZ summitiM. | 693 | 512059659 | 512059660 | 512059 752
Adrenaline 493 | 512059638 | 512 059637 | 512 059 582
500 R Summit X 700 693 | 512059663 | 512059660 | 512059 583
Legend Sport | 4g3 | 512,059 638 | 512 059 637 | 512 059 582 SummitX700R| 693 | 512059 659 | 512059660 | 512 059 752
: X Z
g;%f;td&]"o””“g 493 | 512059638 | 512 059637 | 512 059 582 Adrenalinegop | 733 | ©12053650 | 512059648 | 512053 563
: X Z
MXZTrail 600 | 593 | 512059639 | 512 059 640 | 512 059 581 L i 203 | 512059647 | 512 059 848 | 512 050 752
MXZTrail600R| 593 | 512059641 | 512 059 640 | 512 059 582 800 R
ES%B“dSPO“ 593 | 512059641 | 512059640 | 512 059 582 E’gggadem 793 | 512059650 | 512059 648 | 512 059 583
LegendSEgoo 593 | 512059653 | 512 059640 | 512 059 752 g/(lj)((]ZRRenegade 293 | 512059647 | 512 059 648 | 512 050 752
griﬂf&oou””g 593 | 512059641 | 512 059 640 | 512 059 582 —
d . Adronaline goo | 793HO | 512058664 | 512 059 662 | 512 059 583
Grand Touring | 5q3 | 512 059 653 | 512 059 640 | 512 059 752 :
SE 600 Summit
7 Adrenaline 793 HO | 512059661 | 512 059 662 | 512 059 752
N i sop | 593HO | 512059642 | 512059 643 | 512 059 583 800 R
7 Summit X800 | 793HO | 512059 664 | 512 059662 | 512 059 583
égéegaline 593 HO | 512059644 | 512059 643 | 512 059 752 Summit X800 R | 793 HO | 512059661 | 512 059 662 | 512 059 752
Summit H.M.
VX2 o 793 HO | 512059664 | 512 059 662 | 512 059 583
Renogade 600 | 593 HO | 512050642 | 512059643 | 512059 563 X
ummit H.IM.
g/g])é%ﬂenegade 5310 | 512,059 644 | 512 059 643 | 512 059 752 s 793 HO | 512059661 | 512 059 662 | 512 059 752
- Summit H.M. X
Summit 793 HO | 512059664 | 512 059 662 | 512 059 583
o0 | 593 HO | 512059 656 | 512059657 | 512 059 583 800 |
Summit summit M. X | 79310 | 51205961 | 512059 662 | 512 059 752
Adrenaline 593 HO | 512059658 | 512 059657 | 512 059 752
600 R X Z 380 F 377 | 512059518 | 512059521 | 512 058 941
MX Z Legend 380 F 377 | 512059518 | 512 059 521 | 512 058 941
et 1000 | 693 | 512059649 | 512059 646 | 512 059 563 g _
X7 SrandTouring | 377 | 512069518 | 512059521 | 512 058 941
Adrenaline 693 | 512059645 | 512059646 | 512 059 752 ,
700 R Skandic Sport | 503 | 512059519 | 512 059522 | 512 058 941
Legend Sport 593 | 512,050 654 | 512 058 646 | 512 050 58 MIX Z 500 F 552 | 512059626 | 512059627 | 512 058 941
700 Summit500F | 552 | 512059628 | 512059627 | 512 059 337
EegeszSE?OO 693 | 512058652 | 512 059646 | 572 059 752 Legend 500 F 552 | 512059626 | 512 059 627 | 512 058 941
rand_louring 693 | 512059654 | 512 059 646 | 512 059 582 -
Sport 700 g{]g”F‘”O“””g 552 | 512059626 | 512 059 627 | 512 058 941
Grand Touring | 693 | 512 059 652 | 512 059 646 | 512 059 752
SE700
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(VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

MODIFICATION DUPROGRAMME
DE CALIBRAGE DU MEM

Utilisation de I'ensemble de
communication

Pour modifier le calibrage du MEM, on peut utiliser
I'ensemble de communication (N/P 295 035 676) et
le logiciel B.U.D.S. Pour obtenir plus de renseigne-
ments sur B.U.D.S. et son utilisation, consulter la
rubrique Aide du logiciel.

Utilisation du programmateur de MEM

Procéder de la méme maniere que pour le cali-
brage du MEM, choisir cependant I'option OUI
pour modifier le calibrage existant, puis appuyer
sur la touche ENTER (I'écran suivant apparaitra).

ENTRER LE NUMERO
DE CALIBRATION
XXX XXX XXX
PUIS ENTRER

AO0ODASNA

Inscrire le numéro de calibrage, puis appuyer sur
la touche ENTER (I'écran suivant apparaitra).

BRANCHER LA CLE
POUR TERMINER:
UNE TOUCHE ...

A00A50A

Au moment ou |'opération suivante est effectuée,
un transfert de données a lieu; «Trs. Il faut alors
étre prét a faire tourner le moteur afin qu'il ne ra-
lentisse pas a un régime inférieur a 2000 tr/mn
lorsqu’on n'utilise pas d'adaptateur de 9 volts.

Brancher la cartouche de calibrage désirée sur le
poble du programmateur (les écrans suivants s'affi-
cheront temporairement).

06-06-6

TRANSFERT
+
VERIFICATION

A00A4TA

TRANSFERT
PGMR - MEM

A00A42A

VERIFIER
PGMR « MEM

A30E2BA

OPERATION
—> REUSSIE «

UNE TOUCHE...

AQ0A3EA

Appuyer sur n‘importe quelle touche; |'écran sui-
vant s'affichera.

1. CORR ALLUMAGE
2. # SERIE MOTEUR
3. CALIBRATION

AO00A5BYA
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(VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

Appuyer sur la touche MENU deux fois (I'écran sui-
vant apparaitra).

1. VERIFIE CLES

2. PROGRAMME CLE
>3. INFO VEHICULE
4+ DEMARRE VEH.

A30ETXA

A lafin de la procédure, s'assurer que le régime de
ralenti du moteur se situe entre 1800 et 2000 tr/mn
lorsque celui-ci est chaud.

Arréter le moteur.

ACCES AUX RACCORDS
DU MEM

Modéles refroidis par ventilateur

Pour qu'il soit plus facile de lire les pulsions élec-
triques au niveau des raccords du MEM, enlever
le capuchon des raccords.

Tenir le raccord dans une main et soulever les deux
pattes afin d’enlever le capuchon.

AO5E0GA

SOULEVER LES PATTES POUR ENLEVER LE CAPUCHON

Insérer les sondes du multimétre dans le raccord.
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AO5EOLA

EFFECTUER UNE VERIFICATION AVEC LES SONDES D'UN
MULTIMETRE

VERIFICATION DU SYSTEME

ORDRE DE VERIFICATION DU
SYSTEME D’ALLUMAGE

Dans le cas de problémes d'allumage, vérifier les
points suivants, dans I'ordre indiqué, jusqu’a la ré-
solution du probleme.

1. Production d'étincelles/état des bougies.
2. Raccords électriques.

3. Interrupteur d'allumage, interrupteur du DESS,
interrupteur de cordon coupe-circuit et interrup-
teur d'arrét du moteur.

. Bobine génératrice d'allumage.
. Bobine de déclenchement.
. MEM (modéles refroidis par liquide seulement).

. Bobine a haute tension (modéles refroidis par
liguide seulement).

8. Avertisseur sonore.

ORDRE DE VERIFICATION DU
SYSTEME D’ECLAIRAGE

1. Raccords électriques.

2. Puissance de la magnéto (bobine génératrice
d’éclairage).

~N O o A~

Condition de vérification

Les mesures de tension sont toujours prises au ré-
gime de démarrage du véhicule. Les valeurs lues
lorsque le moteur est en marche seront plus éle-
vées que les marges indiquées. Les piéces doivent
étre a environ 20°C (68°F) (température de la pie-
ce), sinon les valeurs pourraient étre faussées.
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(VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

Analyse des lectures
Lectures de tension

Lors de la vérification des différentes parties de la
magnéto, il faut prendre en considération que les
valeurs lues varient selon la force appliquée sur le
démarreur manuel. ll est donc important de fournir
suffisamment d’'énergie a chaque coup.

La lecture doit se trouver a l'intérieur ou au-dessus
de la marge indiquée au tableau correspondant a 3
reprises. Si la valeur est inférieure, la piece sera
considérée défectueuse et alors remplacée.

Lectures de résistance

Placer le sélecteur du multimeétre a Q afin de
prendre des lectures de résistance. Les lectures
doivent se trouver a l'intérieur de la marge indi-
quée, sinon la piéce sera considérée défectueuse
et alors remplacée.

ATTENTION: Au moment de la mesure, il est inu-
tile de tenter de mettre le véhicule en marche; cela
ne ferait que fausser les lectures.

Problemes d’allumage intermittents

Il est difficile de poser un diagnostic s'il s'agit de
problemes d'allumage intermittents. Ainsi, les
problémes qui surgissent seulement lorsque le
moteur est a sa température normale de fonction-
nement devront étre vérifiés dans des conditions
semblables.

Dans la plupart des cas ou ces problemes sont
causés par la température ou les vibrations, seul
le remplacement des pieces peut remédier a la
situation. La plupart de ces problémes ne sont pas
apparents lorsque le moteur est arrété.

Problemes multiples

Il se peut qu'il y ait plus d'une piéce défectueuse.
Par conséquent, si le probleme demeure apres le
remplacement d'une piece, recommencer toute la
vérification depuis le début afin de trouver 'autre
piece défectueuse.

1. PRODUCTION D’ETINCELLES

[l est important, pour cette étape, d'utiliser la bou-
gie de la motoneige et non pas une neuve. Bien
mettre la bougie en contact avec le moteur. Tirer
sur le démarreur a rappel. S'il n'y a pas d'étincelle,
remplacer la bougie par une neuve et refaire I'essai.

06-06-8

2. VERIFICATION DES RACCORDS
ELECTRIQUES

S'assurer qu'aucun raccord n'est débranché.

3. VERIFICATION DE L'INTER-
RUPTEUR D'ALLUMAGE, DE
L'INTERRUPTEUR DU CORDON
COUPE-CIRCUIT ET DE
L'INTERRUPTEUR D’ARRET DU
MOTEUR

Débrancher les logements de raccords, puis véri-
fier la résistance tel qu’indiqué dans le tableau AL-
LUMAGE.

A32E0XA

Siles lectures sont bonnes, passer a |'étape suivante.

Si, par contre, les lectures sont incorrectes, véri-
fier chacun des interrupteurs individuellement de
la fagon suivante.

Interrupteur du DESS

Modéles refroidis par liquide seulement

Interrupteur du cordon coupe-circuit

Veérifier, a I'aide d'un multimétre, en branchant les
sondes aux fils NOIR/VERT et NOIR/BLANC. Le
multimetre devrait indiquer un circuit fermeé (0 o) en
position de fonctionnement et un circuit ouvert
(0.L ) en position d'arrét.

Fil de I'interrupteur du systéme de sécurité

Vérifier la continuité (résistance zéro) entre la
borne centrale de l'interrupteur et le raccord de fil
BLANC/GRIS.
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(VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

Vérifier la continuité (résistance zéro) entre I'anneau
latéral de l'interrupteur et le raccord de fil NOIR/ VERT.

Si les lectures ne correspondent pas aux indica-
tions précédentes, remplacer l'interrupteur.

Si aucune vérification ne s'avére concluante, la
source du probléme se trouve dans le faisceau de
fils principal. Procéder de la fagcon suivante.

Modeéles refroidis par ventilateur seulement

Interrupteur du cordon coupe-circuit

Débrancher le logement de raccord de I'interrupteur
reli¢ au faisceau de fils principal. Vérifier, a 'aide
d’'un multimetre, en branchant les sondes aux fils
appropriés. Consulter le tableau relatif & la VERIFI-
CATION DE L'ALLUMAGE et du SYSTEME ELEC-
TRIQUE (plus loin). Le multimeétre devrait indiquer
un circuit ouvert (0.L o) en position de fonctionne-
ment et un circuit fermé (0 ) en position d'arrét.

Interrupteur d’allumage (clé, s’il y a lieu)

Débrancher le logement de l'interrupteur. Vérifier,
a I'aide d'un multimeétre, entre les bornes «MAG»
et «GRD» si le circuit est ouvert (0.L ,5) en posi-
tion de fonctionnement et fermé (0 ;) en position
d'arrét.

Interrupteur d’arrét du moteur
Tous les modeéles

Débrancher le logement de raccord d'interrupteur
relié au faisceau de fils principal. Vérifier a I'aide d'un
multimetre. Brancher les sondes aux bornes appro-
priees. Consulter le tableau relatif a la VERIFICA-
TION DE L'ALLUMAGE et du SYSTEME ELECTRI-
QUE (plus loin). Le multimétre devrait indiquer un
circuit ouvert (0.L o) en position de fonctionne-
ment et un circuit fermé (0 ) en position d'arrét.

REMARQUE: Pour cette prochaine étape, aucun
interrupteur ne doit étre branché au faisceau de
fils principal.

Débrancher tous les interrupteurs du faisceau de
fils principal et vérifier la continuité de chaque fil
en branchant les sondes a chaque bout de fil de
méme couleur. Répéter pour tous les autres fils.
Noter que tous les fils de méme couleur dans un
méme faisceau sont reliés ensemble. On devrait
donc trouver un circuit fermé entre eux. Par con-
tre, les fils NOIR et NOIR/JAUNE doivent étre en
circuit ouvert entre eux (0.L yq).

Réparer ou remplacer, au besoin.
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4. VERIFICATION DE LA BOBINE
GENERATRICE D’ALLUMAGE

Vérification de la résistance

1. Débrancher le logement entre la magnéto et le
MEM.

2. Brancher les sondes du multimétre aux fils ap-
propriés, puis mesurer la résistance. Consulter
le tableau relatif a la vérification de I'allumage et
du systeme électrique (plus loin).

A32E0YA

3. Comparer les lectures a celles du tableau ALLU-
MAGE.

Vérification de la tension

Lorsqu’on fait démarrer le moteur manuellement
avec la bougie en place, le moteur aura tendance
a accélérer au-dela du point de compression. Cela
contribuera a fournir une plus grande puissance de
sortie de la magnéto.

1. Débrancher le logement entre la magnéto et le
MEM.

2. Brancher les sondes du multimétre aux fils ap-
propriés. Consulter le tableau relatif a la vérifi-
cation de I'allumage et du systeme électrique
(plus loin). Placer le sélecteur a V et I'échelle a
00.0 Vca.

3. Actionner le démarreur manuel et vérifier les va-
leurs indiquées par le multimetre.

4. Répéter |'étape a 3 reprises.

5. Comparer les lectures a celles du tableau ALLU-
MAGE.
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5. VERIFICATION DE LA BOBINE
DE DECLENCHEMENT

Vérification de la résistance

1. Brancher les sondes aux fils appropriés du loge-
ment de la bobine de déclenchement. Consulter
le tableau relatif a la VERIFICATION DE L'ALLU-
MAGE et du SYSTEME ELECTRIQUE (plus loin).

A32E10A

2. Comparer les lectures a celles du tableau ALLU-
MAGE.

Vérification de la tension

1. Brancher les sondes aux fils appropriés du loge-
ment de la bobine de déclenchement. Consulter
le tableau relatif a la VERIFICATION DE L'ALLU-
MAGE et du SYSTEME ELECTRIQUE (plus loin).

2. Actionner le démarreur manuel et vérifier les va-
leurs indiquées par le multimetre.

3. Répéter I'étape a 3 reprises.

4. Comparer les lectures a celles du tableau ALLU-
MAGE.

6. VERIFICATION DE LA TENSION
DU MEM

Modeéles refroidis par liquide seulement

1. Débrancher le logement situé entre le module
et la bobine a haute tension.

2. Brancher les sondes du multimétre aux fils
BLANC/BLEU et NOIR du module, puis placer
le sélecteur a V et l'échelle a 00.0 Vca.

06-06-10

A32E0ZA

TYPIQUE

3. Actionner le démarreur manuel et vérifier les va-
leurs indiquées par le multimetre.

4. Répéter |'étape a 3 reprises.

5. Comparer les lectures a celles du tableau ALLU-
MAGE.

7.VERIFICATION DE LA BOBINE A
HAUTE TENSION

Modeéles refroidis par liquide seulement

Vérification de la résistance

1. Débrancher le logement entre la bobine a haute
tension et le MEM.

2. Brancher les sondes du multimétre aux fils
BLANC/BLEU et NOIR, puis mesurer la résis-
tance.

A32E12A

3. Comparer les lectures a celles du tableau ALLU-
MAGE.
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Vérification de la tension
1. Débrancher le capuchon de bougie de la bougie.

2. Fixer la pince crocodile autour du cable de bou-
gie, prés de la bougie.

3. Brancher I'autre fil du multimétre sur le moteur
(@ la masse), puis placer le sélecteur a V et a
I'échelle & 0.00 Vca.

A32E11A

1. Cable de bougie cété MAG
2. Relié a la masse

4. Actionner le démarreur manuel et vérifier les va-
leurs indiquées par le multimétre.

5. Répéter I'étape a 3 reprises.

6. Comparer les lectures a celles du tableau ALLU-
MAGE.

8. VERIFICATION DE
L’AVERTISSEUR SONORE

Al'aide de cables d’appoint, relier la borne positive
de la batterie a la patte positive de |'avertisseur.

Relier la borne négative de la batterie a la patte
négative de |'avertisseur. Voir la photo suivante.

ATTENTION: Pour éviter d'endommager I'aver-
tisseur, voir a respecter la bonne polarité.
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AO03E21A

TYPIQUE — BATTERIE DE 12 VOLTS BRANCHEE A
L’AVERTISSEUR

CONCLUSION

Siaucune vérification n’a donné de bonnes lectures,
on recommande fortement de poursuivre les essais
en suivant la liste du tableau ALLUMAGE, sous la
colonne RESISTANCE.

Régler le multimétre tel qu’indiqué.

VERIFICATION DE LA TENSION

DE LA BOBINE GENERATRICE

D'ECLAIRAGE

1. Débrancher le logement du moteur (celui des fils
JAUNES).

2. Brancher les sondes du multimétre aux fils JAU-
NES, puis placer le sélecteur a V et I'échelle a
0.00 Vca.

3. Actionner le démarreur manuel et vérifier les va-
leurs indiquées par le multimétre.

4. Répéter |'étape a 3 reprises.

AO5EOEA

TYPIQUE

5. Comparer les lectures a celles du tableau ECLAI-

RAGE.
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CONCLUSION

Siaucune vérification n‘a donné de bonnes lectures, on recommande fortement de poursuivre les essais en
suivant la liste du tableau ECLAIRAGE, sous la colonne RESISTANCE.

Régler le multimetre tel qu'indiqué.

VERIFICATION DES SYSTEMES D'ALLUMAGE ET D'ECLAIRAGE

(modeles de la série ZX refroidis par ventilateur et a systeme d’allumage a marche arriére électronique 300 W/340 W)

VERIFICATION COULEUR RESISTANCE O TENSION (V)
PIECE A EFFECTUER DE FILS VALEUR ECHELLE DU VALEUR ECHELLE DU REMARQUE
(ohms) MULTIMETRE (volts) MULTIMETRE
NO Tous les interrupteurs doi-
Isolation en marche NO/JA 0L 00.0 o — — vent étre en position de
Interrupteurs marche.
d'arrét - i, Un seul interrupteur d'ar-
Contmug%ﬁ%tposmon N’O\l/?JA 00.0-00.5 00.0 — — rét doit &tre en position ar-
rét. Les tester tour a tour.
Puissance ,F\}% 45-65 0004 7.0-15.0 00.0 Vac —
Bobine
génératrice Continuits d A |On entend par |<|<.moteudr»
d'allumage ontinuité de ) o o es pieces métalliques du
g la masse moteur 00.0-00.5 0004 moteur qui sont reliées au
carter de magnéto.
Bobine de BC/JA
déclenchement | Résistance et puissance 160 -180 00.0 .150-.350 .000 Vac —
avant BUMA
Bobine de BC/JA
déclenchement | Résistance et puissance 160 -180 00.0 150 - .350 .000 Vac —
arriere BUAA
Résistance de Capuchon
I'enroulement secondaire | de bougie
(capuchon de bougie | Capuchon 8.90K-13.1K 00.0 ko . .
inclus) de bougie ATTENTION: Ne pas mesurer la tension de sortie
[ - de la bobine haute tension.
I'enroulement secondaire NO 0.90K-1.10K 00.0 ko
(sans capuchon de bougie)
Tension de I'enroulement NO La mesure est prise sur le
secondaire moteur o T 100 -.250 0.00 Vac fil de bougie sans bougie.
ggﬁgicehon de Résistance du capuchon — 40K-6.0K 00.0 ko — — —
Puissance Jimo | 000-008 000, 30-7.0 00.0 Vac -
Bobine A
génératrice Isolation du bobinage oL 00.0 yo — — Onentend par «moteur» les
d'éclairage moteur pieces métalliques du mo-
Continuité NO teur qui sont reliées au car-
de la masse moteur 00.0-00.5 0004 - — ter de magnéto.

REMARQUE: On entend par interrupteur d'arrét: I'interrupteur d'allumage, I'interrupteur de cordon coupe-
circuit et I'interrupteur d'arrét du moteur.

Noter que les mesures de tension doivent se faire pendant un démarrage a I'aide du démarreur manuel.

Les tensions lues lors du démarrage sont proportionnelles a la force appliquée sur le démarreur manuel.
[l est donc normal que la tension soit basse si le lancement est faible.

Effectuer les essais dans |'ordre indiqué et remplacer les piéces qui ne répondent pas aux exigences.
Chaque fois qu’une piece est remplacée, il faut refaire toutes les vérifications.
Si elle n"est pas spécifiée, la polarité de branchement des sondes n'a pas d’importance.
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Sous-section 06

Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE

(VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

VERIFICATION DE L'ALLUMAGE ET DU SYSTEME ELECTRIQUE DES ZX LC MUNIES D'UNE MAGNETO DE 360 W

vértFicaTion | couteur | BRANCHEMENT RESISTANCE Q TENSION (V)
PIECE A FAIRE DE FILS DES SONDES DU ECHELLE DU | VALEUR I'ECHELLE DU VALEUR REMARQUE
MULTIMETRE | MULTIMETRE |  (ohms) | MULTIMETRE (volts)
000, Les interrupteurs
Isolation en 11-DA-3-F : d‘arrét du moteur
marche NO et NOAJA 11-DA-6-F ou. 0l o o doivent &tre en po-
Interrupteurs automatique sition de marche.
d'arrét du -
moteur 000, bes |ntedrrupteurs
Continuité en 11-DA-3-F X R ‘arrét du moteur
position arrét NO et NO/JA 11-DA-6-F " out_ 00.02 005 _ _ doivent &tre en po-
automatique sition d'arrét.
00.0 Le capuchon du
Isolation; DESS | NO/BC et 11-DA-4-F - 0L o o cordon coupe-
enlevé NO/VE 11-DA-5-F autorﬁgtique ' circuit/ doit &tre
Interrupteur enleve.
DESS 00.0 Le capuchon du
Continuité; DESS | NO/BC et 11-DA-4-F - Q 0003005 o o cordon coupe-
en marche NO/VE 11-DA-5-F fomati At circuit doit &tre
automatique en place.
NO et borne 000,
Connexion de la | négative ou : .
MEM masse corps de la 11-DA-3-F t out_ 00.0a00.5 — — —
batterie automatique
Alimentation Méme chose .
Pui provenant de la | RO/GR et NO N-DA1ZF — — 00.0 Vee que la tension llya toujours de a
uissance b . 11-DA-3-F - |tension.
du MEM atterie de la batterie
(avec Alimentation
batterie) provenantdu | RO/BR et NO HBQ;E — — 00.0 Vee 142V rTnooL{teﬁp langant le
régulateur :
] Alimentatign RO/BU et NO 11-DA-2-F 00.0 V. 335V Tout en langant le
Puissance | Provenantdu | RO/BU et 11-DA-3-F - - Ve a moteur.
du MEM régulateur
(bsans ie) Résistance et BU/JA et 11-DE-4-F 000 Tout en lancant le
atterie -UE- A A
puissance BC/JA 11-DE-1-F autorﬁgtique 190a 300 00.0Vea 2008350 fnoteur,
Bobine de
déclenche- o 00.0
° Résistance et VE/JA et 11-DE-3-F Q . R Tout en lancant le
(n%%?%t n°2 puissance GR/JA 11-DE-2-F autorﬁgtique 190.4300 000 Vea 2008.350 | moter,
seulement)
Le capuchondu cor-
. don coupe-circuit
Fils de .
Tension de ; I'enroulement tant en place et
; Tension vers |a . 5 les interrupteurs
sortie du bobine d'allumage BC/BU et NO primaire dela — — 00.0 Vec 225.0a275.0 d'arrét du moteur
MEM bobine a haute atant en marche
tension '

tout en lancant le
moteur.
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Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE

Sous-section 06 (VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

VERIFICATION DE L'ALLUMAGE ET DU SYSTEME ELECTRIQUE DES ZX LC MUNIES D'UNE MAGNETO DE 360 W

, RESISTANCE Q TENSION (V)
: VERIFICATION | COULEUR BRANCHEMENT - p
PIECE A FAIRE DEFILs |DESSONDESDU | ECHELLEDU | VALEUR | ECHELLEDU | VALEUR REMARQUE
MULTIMETRE | MULTIMETRE |  (ohms) | MULTIMETRE [  (volts)
Résistance de 11-DC-2-F 0004 Débrancher la bobi-
I'enroulement [ BC/BU et NO 11-DC-1-F ou 00.2a00.5 — — ne d'allumage du
primaire automatique MEM.
Résistance de
I'enroulement Ne pas essayer
secondaire Eggggﬁgﬁfﬁé Eggﬁclﬁgn%eé‘g 00.0Kq 14.5K a o o d'enlever les capu-
capichonsdo | DOUTe bougie oK Concablos.
Bobine 3 bougie inclus)
?:#stﬁ)n Résistance de
I'enroulement Les cables de bou-
. ala 5 | Les deuxbornes R N v
secondaire Bornemalea | - 00.0K 9.6Ka gie sont retirés de
(cables et borne male m?'es de la bobine “ 14.4K _ _ la bobine a haute
capuchons de a haute tension tension.
bougie enlevés)
- . Ne pas mettre la
Tension de Sur l'isolant du
I'enroulement | NO et moteur | cable de bougie et — — 00.0Vea 15425 |Sondedansiecapu-
secondaire sur le moteur chon si les bougies
sont enlevées.
L'interrupteur de
Signal de AT : démarrage/RER
Interruots I'interrupteurau | BEetNO HBQ%E — — 00.0vee Tergs;&r;rciig la étant activé dans
nterrupteur toutes les
gl? ) conditions.
émarrage
RERfavee | Tensionde o RO/GR et Le fusible de 5 A
batterie) batterie vers 12-HG-5 et borne . o
I'interrupteur en borne négative de la — — 00.Qvee Tensionde [a {est situé sur o
rovenapnce du négative de gbatterie : batterie faisceau de fils de
pro la batterie config.
fusible de 5 A
. L'interrupteur de
Interrupteur | Signal de 11-DA-7-F RER étant active et
ggtfigrlje()sans I'interrupteur au BEetNO 11-DA-3-F — — 00.Qvee 1MVal3v le moteur &tant en
marche.
Continuité allant 00.0
o 12-HG-8-M @
Interrunt de l'interrupteur | BE et BE AT ou Ta — — —
dneerrup eur au MEM 1-DA7-F automatique
démarrage/ 00.0
- e 04 .
ol | Ty [seeon | BIGY | wt reesnans) — ]~
automatique
Moteur @ 5000
tr/mn et batterie
Courant de Courant vers la 6-FA-A-F ¢ chargée a bloc.
charge batterie | MO EtRO/BC [ g rapF — - Echelle 10 A Z4A  [Eisible de 30 A
enlevé et
amperemetre.
Faire la
vérification entre
00.0 5 5 5 les broches 1 et 2,
Puissance  |JAetJAetVE| 2-M0-12,3)F ou 0002005 | gg gvee 35355 11'6r3 2et3en
. 3 fois 3 fois tilisant |
Bobine automatique lc;élrésaarrr]eu?
génératrice manuel.
d'allumage
v On entend par
. 00.0 Mg «moteur» les
lSOl%gg?nge 12| JA et moteur Z-Mn%(géﬁf)-F ou g oL — — piecesmétalliques
automatique reliées au carter
de magnéto.
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Sous-section 06

Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE
(VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

VERIFICATION DE L'ALLUMAGE ET DU SYSTEME ELECTRIQUE DES ZX LC MUNIES D'UNE MAGNETO DE 360 W

, BRANCHEMENT RESISTANCE Q TENSION (V)
: VERIFICATION | COULEUR - -
PIECE ; DES SONDESDU | ECHELLEDU | VALEUR | ECHELLEDU | VALEUR REMARQUE
A FAIRE DE FILS > - .
MULTIMETRE | MULTIMETRE |  (ohms) | MULTIMETRE|  (volts)
Le moteur
. 5-RC-85-F - 5 tournantau ralenti
Bobine BC/VE et NO 5-RC-86-F — — 00.0v 1052135 75005
Relais (avec 1800 tr/mn).
batterie) Le moteur
RO/BC et 5-RC-87-F - 5 tournant au ralenti
Contacts RO/BR 5-RC-30-F — — 00.0v 0.00a0.10 (1500
1800 tr/mn).
Le moteur
. 5-RC-85-F - 5 tournant au ralenti
Bobine BC/VE et NO 5-RC-86-F — — 00.0v 1052136 (1500
Relais (sans 1800 tr/mn).
batterie) Le moteur
RO/BC et 5-RC-87-F - 5 tournant au ralenti
Contacts RO/BR 5-RC-30-F — — 00.0v 0.00a0.11 (1500
1800 tr/mn).

REMARQUE: S'il y a de la tension a la bobine et au contact, remplacer le relais.

Nous préconisons |'utilisation d'un vérificateur d'étincelles pour automobiles pour vérifier la tension de
I'enroulement secondaire.

Toute vérification effectuée en langant le moteur se fait avec le démarreur manuel. Une vitesse de lan-
cement plus rapide peut produire une tension plus élevée.

L'allumage ne se produira pas et le démarreur électrique ne fonctionnera pas si les interrupteurs d'arrét
du moteur sont en position d'arrét.

S'iln'y a pas d'étincelle, vérifier le systeme de charge.
RER signifie marche arriére électronique.
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Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE

Sous-section 06 (VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

VERIFICATION DE
L'ISOLEMENT DU CIRCUIT C.A.

Modeéles refroidis par ventilateur et munis d’un
démarreur électrique

Si le circuit du courant alternatif n'est pas isolé du
chassis, le phare éclairera plus faiblement.

VERIFICATION

Débrancher le régulateur/redresseur.

Brancher la sonde d'un ohmmeétre a affichage numé-
rigue (un ohmmeétre a aiguille ne sera pas assez pré-
cis) au chassis et I'autre sonde au fil JAUNE (2-MO).

La résistance mesurée doit étre infinie. Si la lectu-
re est différente, c'est qu'il y araccordement entre
le circuit de courant alternatif et le chéassis.

Débrancher un accessoire a la fois pour repérer le
circuit fautif.

INSPECTION DES ELEMENTS
CHAUFFANTS

Tous les modeéles

Toutes les mesures doivent &tre prises a une tem-
pérature de 21°C (70°F).

Mesure du courant

HAUTE . 0.23 A
INTENSITE Fil BRUN minimum
FAIBLE . 0.13 A
INTENSITE | FIBRUNAJAUNE (o m

Elément chauffant de poignée de
guidon

Mesure de la résistance

Modeéles munis d’'une magnéto de 300 W,
340 W ou 360 W

FAIBLE Fil JAUNE/NOIR 10938 ®
INTENSITE | Fil ORANGE/VIOLET | 13.4 ohms
HAUTE Fil JAUNE/NOIR 5550
INTENSITE Fil ORANGE 6.8 ohms

@ Sil'on mesure larésistance des raccords, la valeur
sera la moitié de celle indiguée dans le tableau.
Cela s’explique par le fait que les éléments sont
branchés en paralléle. Dans un tel cas, la résistan-
ce totale est la moitié de celle d'un seul élément.
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Sous-section 06

Section 06 SYSTEME ELECTRIQUE

(VERIFICATION DU SYSTEME ELECTRIQUE)

ESSAI DU CIRCUIT DU PHARE ET DES ACCESSOIRES

Modeles a MEM de 360 W seulement
Fabriquer un adaptateur maison de la fagon suivante:

A32E2WS

Fil noir dans I'orifice n° 1

Fil rouge dans ['orifice n° 2

N/P 278 001 671

N/P 278 001 673

N/P 515 175 567 (2)

Joint d’étanchéité (compris avec le logement)
Pinces crocodile

NOOAWN=

Brancher la source de 12 V dans les deux orifices
du logement de céble d'alimentation (N/P 529 035
869). Respecter la polarité en branchant le fil (+)
de la source de 12 V au fil ROUGE et la masse au
fil NOIR.

ey

J qk\'ﬂ.\\\i\‘t\\“»-

a .
2 s/
" e . att
J 4. -
; : .
e ) B
. / ek

529 035 869

A32E2XA 1

1. Adaptateur maison

MMR2003_093_06_06F.FM

Brancher le céble d'alimentation (N/P 529 035
869) au raccord de diagnostic situé sur le c6té droit
du véhicule.

Les circuits du phare et des accessoires sont
maintenant alimentés par une tension de 12 volts.
Consulter le schéma de céablage concerné dans la
section appropriée pour diagnostiquer les pannes
du circuit du phare.

Une fois I'essai du circuit du phare terminé, dé-
brancher le céble d'alimentation du véhicule, puis
la source de 12 V du céble.
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